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ANEXO 1
DESCRIPCION DE PROYECTO PLISA Y PGE

1. RECINTO PORTUARIO

El area de recinto portuario otorgado a EPSA mediante Decreto N° 130 “Modifica Recinto
Portuario Del Puerto De San Antonio, Fija Sus Nuevos Limites Y Deroga Los Decretos
Supremos N° 39/1998, 82/2001 y 126/2005 de fecha 04.10.2010, es la que se muestra en la
siguiente figura:

FIGURA 1. ZONA DE RECINTO PORTUARIO DE EPSA

Fuente: Elaboracidn propia a partir de fotos area Google earth y planos facilitados por EPSA.

En cuanto a los proyecto, se destaca lo siguiente:

1.1 HABILITACION DE LA PLATAFORMA LOGISTICA INTERNACIONAL SAN ANTONIO
(PLISA)

Se trata de un proyecto de 65 hectéareas, emplazado en terrenos del Puerto, cuyo principal
objetivo es la urbanizacion de las areas adquiridas por EPSA con el fin de aumentar el
desarrollo de sus actividades logisticas a través de una Plataforma Logistica eficiente, para las
actividades portuarias actuales y futuras, lo que incrementara la capacidad de operacion total
del Terminal Maritimo. Se considera un monto de inversién de USD$ 80.000.000.

La superficie que se contempla para la construccidn corresponde al area de instalacion de
faenas, acopio de materiales y estructuras, areas de relleno y otras areas donde se realizaran
las obras de construccion; en tanto, el area de operacion corresponde a superficies de:

Buffer y Truck Center.

Parcelas logisticas mono clientes y multiclientes.

Areas de almacenamiento de contenedores multiclientes.
Edificio de servicios PLISA.

oo
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Se estima un periodo de construccion de 6 afios que se iniciaria en julio de 2013 (Resumen
Ejecutivo PLISA, Noviembre 2012), con las siguientes sub-etapas:

- Fase II: Movimientos de Tierra Masivos; Aguas lluvias, mejoramientos de terreno,
fundaciones, sistemas subterraneos, Sala eléctrica, Pavimentacion (calles y parcelas)
Instalacion de postes de alumbrado, CCTV, equipos.

- Fase Ill: Movimientos de Tierra Masivos, Aguas lluvias, mejoramientos de terreno,
fundaciones, Pavimentacion (calles y parcelas) e Instalacion de postes de alumbrado,
CCTV.

- Fase IV: Movimientos de Tierra Masivos, Aguas lluvias, mejoramientos de terreno,
fundaciones, sistemas subterraneos, Pavimentacién (calles y parcelas), Instalacién de
postes de alumbrado, CCTV, equipos.

- Fase V: Relleno de lagunas, Movimientos de Tierra Masivos, Aguas lluvias,
mejoramientos de terreno, fundaciones, sistemas subterraneos, Pavimentacion (calles
y parcelas), Instalacion de postes de alumbrado, CCTV, equipos, Paisajismo.

La operacién a realizar en el proyecto PLISA, de manera general, sera una plataforma
logistica internacional para acopio de contenedores, trasferencia de carga de éstos,
estacionamiento de camiones y estacion intermodal (linea ferroviaria).

Se removeran 360.000 m® de material de escarpe, donde parte de este mismo material seré
reutilizado en el relleno necesario de otras estructuras (100.000 m®), el excedente no
reutilizable sera dispuesto en sitios autorizados (260.000 m®).

El area de las lagunas corresponden a 15 ha aproximadamente y se consideran alrededor de
221.000 m® de material de relleno (&ridos y rocas de gran tamafio). Es decir, la profundidad de
las lagunas es de alrededor de 1,5 m.

Las siguientes figuras muestran la situacion sin y con proyecto:

FIGURA 2: ZONA DE EMPLAZAMIENTO DEL PROYECTO PLISA

Fuente: Google earth.
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FIGURA 3: PROYECTO PLISA SOBRE FOTOGRAFIA DE SITUACION ACTUAL.

Fuente: Elaboracidn propia a partir de fotos area Google earth y planos facilitados por EPSA.

La zona achurada gris al lado izquierdo, corresponde al area de mitigacion de 8,5 ha.
1.2 PUERTO DE GRAN ESCALA EN EL PUERTO DE SAN ANTONIO (PGE)

El proyecto del Puerto de Gran Escala esti formado por dos grandes terminales: el terminal
situado en el extremo este del PGE, denominado Sur-1 o S-1 y el terminal situado en el
extremo oeste del PGE, denominado Sur-2 o0 S-2, que se desarrollaran respectivamente en dos
etapas, Fase 1 y Fase 2 (ver Figura 5) y que seran gestionadas por diferentes empresas
concesionarias. A su vez, la Fase 1 serd construida y puesta en operacion en dos etapas
denominadas Fase 1-A y Fase 1-B, con aproximadamente la mitad de la capacidad de la
terminal S-1. Esta misma division en fases puede ser aplicada en un futuro a la Fase 2. Para el
desarrollo de estas Fases, el Estado de Chile desarrollara y financiara varias de las obras
(dragado, abrigo y relleno de los terminales).

FIGURA 4: PROYECTO PGE SOBRE FOTOGRAFIA DE SITUACION ACTUAL.

Fuente: Elaboracidn propia a partir de fotos area Google earth y planos facilitados por EPSA.
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FIGURA 5: FASES DE PROYECTO PGE.

Fuente: EPSA.

El recorrido que tendran las embarcaciones y el layout propuesto se muestra en las siguientes
figuras:

FIGURA 6: EJEMPLO DE SIMULACION DE ENTRADA DE LA NAVE DIRECTA (IZQUIERDA) Y LAYOUT PROPUESTO PARA
EL PGE (DERECHA).

Fuente: INTECSA-INARSA

Las principales obras que se contemplan son: obras de abrigo, rellenos y dragados, muelles,
patios, areas de estacionamientos, edificios administrativos y operativos.

Se procedera a efectuar el dragado del fondo marino, lo que supone un total de 10,9 millones
de m®. Dadas las caracteristicas de dicho material se propone su empleo como relleno de la
explanada del terminal S-1 (para lo que se requieren 3,5 millones de m®), de modo que el
impacto medioambiental sea menor.
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Por su parte, la estructura del muelle considera una superestructura formada por vigas
longitudinales de hormigdén armado empotradas en los pilotes y vigas perpendiculares sobre
las que se apoyan las losas alveolares que forman el tablero del muelle

FIGURA 7: SECCION TIPO DEL MUELLE

Fuente: INTECSA-INARSA
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ANEXO 2
REUNIONES ENFOQUE METODOLOGICO EAE

1. ABRIL DE 2013: REUNIONES IMSA EPSA

El 10 de abril se realizd una reunion de trabajo en la que participaron los profesionales
indicados en la siguiente figura, la que tuvo por finalidad analizar y definir nuevas lineas de
trabajo para subsanar las observaciones sefialadas por el MMA y el MINVU.

FIGURA 1: LISTA DE ASISTENCIA REUNION IMSA- EPSA
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2. ABRIL DE 2013: REUNION IMSA - EPSA - MMA

Luego, se realizaron reuniones con el MMA y el MINVU para conocer las opiniones y
recomendaciones para mejorar el Informe Ambiental, cuyos principales resultados y sus
asistentes se muestra a continuacion.

o
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FIGURA 2: LISTA DE ASISTENCIA REUNION MMA — IMSA - EPSA
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3. ABRIL DE 2013 REUNION MINVU - IMSA - EPSA
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FIGURA 3: LISTA DE ASISTENCIA REUNION MINVU - IMSA - EPSA

4. REUNIONES DE DEFINICION DE LINEAS DE TRABAJO PARA LA
EAE IMSA - EPSA

Ademas, se realizaron reuniones de trabajo con los consultores asociados a la modificacién
del PRCSA con el fin de coordinar los trabajos necesarios para corregir el Informe Ambiental.
De esta forma en mayo se realizaron reuniones cuyas asistencias y presentacion utilizada se
muestran a continuacion:

FIGURA 4: LISTA ASISTENCIA REUNION 2 DE MAYO IMSA - EPSA
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FIGURA 5: PRESENTACION REUNION DE TRABAJO 2 DE MAYO IMSA — EPSA

o o
o o
o o
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FIGURA 6: LISTA ASISTENCIA REUNION 10 DE MAYO IMSA — EPSA
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FIGURA 7: PRESENTACION REUNION DE TRABAJO 10 DE MAYO IMSA —EPSA

o o
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Luego, se realizd una reunion de trabajo para acordar y definir la propuesta de trabajo que se
realizé el 23 de mayo de 2013 y participaron los siguientes profesionales:

FIGURA 8: LISTA ASISTENCIA REUNION 23 DE MAYO IMSA — EPSA
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5. REUNION SUBSECRETARIA MMA - IMSA - EPSA

Con el fin de definir un plan de trabajo para lograr un Informe Ambiental que cumpliera con
las condiciones normativas ambientales, se realiz6 una reunién de revision de propuesta con
la Subsecretaria del Ministerio de Medio Amiente, cuyos principales resultado fueron los
siguientes:

o
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FIGURA 9: LISTA DE ASISTENCIA REUNION SUBSECRETARIA MMA - IMSA - EPSA
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La presentacion utilizada con los contenidos de la propuesta fue la siguiente:

FIGURA 10: PRESENTACION REUNION DE TRABAJO SUBSECRETARIA MMA- IMSA — EPSA
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6. REUNION SEREMI MMA — IMSA - EPSA

Una vez analizada las recomendaciones de la autoridad ambiental, se realiz6 un trabajo de
coordinacion con la autoridad ambiental regional, SEREMI MMA de la Region de
Valparaiso, cuyos principales resultados son los siguientes:

o
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FIGURA 11: LISTA DE ASISTENCIA REUNION SEREMI MMA REGION DE VALPARAISO — IMSA — EPSA

La presentacion con los antecedentes analizados son los siguientes:

FIGURA 12: PRESENTACION REUNION DE TRABAJO SEREMI MMA REGION DE VALPARAISO- IMSA — EPSA
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ANEXO 3
REUNIONES AMPLIADAS CON LOS SERVICIOS PUBLICOS

1. PRIMERA REUNION: 18 DE ENERO DE 2013

El 18 de enero se realizd la primera reunion de trabajo en conjunto con los Servicios Publicos
(SSPP), en donde se expuso la modificacion del PRCSA vy acerca de las caracteristicas del
Informe Ambiental existente.

Los principales temas tratados fueron los que se identifican en la transcripcion de la reunion
gue se encuentra en el Anexo 3.1, de este documento.

Los asistentes fueron:

FIGURA 1: LISTA DE ASISTENCIA PRIMERA REUNION DE TRABAJO DE LOS SSPP

LISTADO DE ASISTENCIA A LA | REUNION DE TRABAJO EVALUACION AMBIENTAL
ESTRATEGICA VI 18 ENE 2013 (10H00)

ESTUDIO: MODIFICACION AL PLAN REGULADOR COMUNAL DE SAN ANTONIO, EN EL
SECTOR PORTUARIO SUR

N° | NOMBRE:  APELLIDOS: INSTITUCION: TELEFONO | £ i
1 | ALFONSO RUIZ ESTAY p. Servicio Nacional de Pesca y | (35 55 1808 | aruiz@sernapesca.cl

Acuicultura.

p. Dpto. de Accién Sanitaria DAS daniel.ramirez@redsal

2 DANIEL RAMIREZ CORTES 035 20 6028

SEREMI de Salud ud.gov.cl
3 | PATRICIO AHUMADA JOFRE g;?\’f;gg%ﬁS;‘gg%fpé’o'\_’””as 02 934 0382 7%1—9—%“"”6@ mail
4 | ANA VALDEZ DURAN g;?{f;gg%ﬁS;‘ggf’\;?pé’o'\_’””as 7395 42 81 ;m/l;udez@sema €0
5 |cLAUDIO ILABACA VERGARA go%";‘;";gi\?”st‘i‘;rt‘;'“gf’resml 035 44 2772 iclf‘—”dio'”abaca@conaf
6 | OSVALDO RODRIGUEZ SILVA {’,‘IPSSOE.REM' de V.y U. ReQ. | 43, 535 0722 | orodriguez@minvu.cl
7 | MeVIRGINIA  VICENCIO DUARTE p. SEREMI de V. y U. Reg.| o35 535 0721 | mvicencio@minvu.cl

Vipso.

8 JUAN JOSE TRONCOSO TIRAPEGUI Jefe Un_|dad E_AE del Ministerio 022 240 5658 troncosa@mma.gob.c
del Medio Ambiente I

Enc.Res.Secc.Politca y Reg.

9 |ALEJANDRO  VILLA VIDAL AmMb./SEREMI Med. Amb.Reg. | 032 222 3662 | avilla.5@mma.gob.c|
Vipso.

10 | ALDO SIGNORELLI BONOMO Gerente General = EMPresa | oo g 6110 | asignoreli@epsa.cl
Portuaria San Antonio EPSA asignorefi@epsa.cl
Ingeniero  Eléctrico Empresa

11 | DANIEL ROTH MELCALFE | oot e o EPSA 03558 6110 | droth@epsa.cl

12 | FELIX HAUCK FOLATRE Ingeniero  Comercial Empresa | a0 5o 6110 | fhauck@epsa.cl

Portuaria San Antonio EPSA
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Constructor Empresa Portuaria :
_ .
13 | MIGUEL AGUIRRE FIGUEROA | gon o coan 03558 6110 | maguirre@epsa.cl
1 |cLomis OSORIO OLAVE Consultor ) (_axt. Ingenieros 022 264 1541 ocosorio@ingenieriain
Intergrales Limitada tegral.cl
p. Consultora ext. Ingenieros ktoro@ingenieriaintegr
15 | KARYN TORO CARQUEN | [ s Limitada 022 2641541 | %
16 | FELIX DE AMESTI MARAHAREN | Arquitecto p.Consultora externa | o o 1o-c felix@urbe.cl
s URBE telx@urbe.ct
17 | soFia EYZAGUIRRE THOMAS Gg;'&ecm p.Consultora externa | o, 533 4975 | seyzaguirre@urbe.cl
Alcalde (S) de la I.Municipalidad mabarca@sanantonio.
18 | MANUEL ABARCA AGUIRRE o Sar Antonio/IMSA 035203942 | ]
19 | RICARDO GARCIA VERA Concejal IMSA/Pdte. COmision | 35 5 3957 | rgarcia@sanantonio.cl
Ordenamiento Territorial
20 | MAXIMILIANO MIRANDA HERNANDEZ | Conceial IMSA/Pdte.  Comision | a5 g 3957 | MMiranda@sanantoni
Educacion o.cl
21 |VERONICA  PALOMINO RODRIiGUEZ | Directora de la SECPLA de la | yap 5 5919 | YPAlomino@sanantoni
I.Municipalidad de San Antonio o.cl
Director (S) de la SECPLA de la cceledon@sanantonio
22 | caArLOS CELEDON RAVEAU | Municipalidad de San Antonio | 035203218 |
Arqto. Asesor Urbanista adscrito )
23 | MIGUEL ROSS ROZAS o SECPLAIMSA 035203219 | mross@sanantonio.cl
g i asepulveda@sananto
24 | ARTURO SEPULVEDA LLANO Director ~ (S) ~de  Obras | ;35,6 3546 | 2sepulveda@sananto
Municipales/IMSA nio.cl
Arqgto.Jefe Dpto.Permisos ) )
25 | ELVIO VALASSINA SIMONETTA | Direccién de Obras | 035 20 3246 | Evalassina@sanantoni
o o.cl
Municipales/IMSA -
26 | FRANCISCO VALENZUELA LOPEZ Ing.Ambiental Dm_ac_mon de Aseo, 035 20 3246 fv_alenzuela@sananto
Ornato y MA Municipal/IMSA nio.cl
" - . . . i i
27 | EDUARDO RODRIGUEZ ALVAREZ Relaciones Pblicas/IMSA 035 20 3906 —g—grgld” uez@sanantoni

2. SEGUNDA REUNION: 04 DE JULIO DE 2013

El 04 de julio se realiz6 la segunda reunién de trabajo en conjunto con los Servicios Publicos

(SSPP), en donde se expuso el Diagnéstico Ambiental Estratégico de la EAE.

Los principales temas tratados fueron los que se indican en el acta siguiente:

I. MUNICIPALIDAD DE SAN ANTONIO



INFORME AMBIENTAL
ANEXO 3 REUNIONES AMPLIADAS CON LOS SERVICIOS PUBLICOS
MODIFICACION AL PLAN REGULADOR COMUNAL DE SAN ANTONIO EN LOS SECTORES PORTUARIOS SUR Y NORTE
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INFORME AMBIENTAL
ANEXO 3 REUNIONES AMPLIADAS CON LOS SERVICIOS PUBLICOS
MODIFICACION AL PLAN REGULADOR COMUNAL DE SAN ANTONIO EN LOS SECTORES PORTUARIOS SUR Y NORTE

Los participantes de esta reunion fueron los siguientes:

FIGURA 2: LISTA DE ASISTENCIA SEGUNDA REUNION AMPLIADA CON LOS SSPP
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ANEXO 3 REUNIONES AMPLIADAS CON LOS SERVICIOS PUBLICOS
MODIFICACION AL PLAN REGULADOR COMUNAL DE SAN ANTONIO EN LOS SECTORES PORTUARIOS SUR Y NORTE

Los contenidos de esta segunda reunion, son los que se muestran a continuacion:
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FIGURA 3: PRESENTACION SEGUNDA REUNION AMPLIADA CON LOS SSPP
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ANEXO 3 REUNIONES AMPLIADAS CON LOS SERVICIOS PUBLICOS
MODIFICACION AL PLAN REGULADOR COMUNAL DE SAN ANTONIO EN LOS SECTORES PORTUARIOS SUR Y NORTE

Esta presentacion fue enviada a los asistentes como consta en la siguiente imagen, sin
embargo, no se recibieron observaciones u comentarios adicionales a los sefialados en la
reunion y explicitados en el acta respectiva.

o

De: Miguel Ross Rozas [mailto:mross@sanantonio.cl]

Enviado el: viernes, 05 de julio de 2013 15:03

Para: Christian Augusto Ovalle Lyon; Francisco Valenzuela Lopez; avilla.5@mma.gob.cl; Andrea Humerez Anacona; vania.ri; gov.cl; arui a.cl; c dii d;

c io@directemar.cl; preyes.i i il.com; mariela. il.com; javi il.com; cristina, gob.cl; daniel.rami gov.d; Jose Luis Brito Montero;
cosorio@ingeneriaintegral.cl; Felix Hauck Folatre; Juan Jose Troncoso Tirapegui

CC: Miguel Ross Rozas

Asunto: Remite ion Diagndstico i EAE Mod. PRC San Antonio Sc. Portuario Sur 2da.Reunién SS.PP. Ju. 04.07.13/M*ROSS

Ppt2 7d37[[ﬂl“ﬁ ME)

3. TERCERA REUNION: 25 DE JULIO DE 2013

El 25 de julio se realizo la tercera reunion de trabajo en conjunto con los Servicios Publicos
(SSPP), en donde se expuso la Evaluacion de Alternativas de la EAE.

Los principales temas tratados fueron los que se indican en el acta siguiente:

I. MUNICIPALIDAD DE SAN ANTONIO
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ANEXO 3 REUNIONES AMPLIADAS CON LOS SERVICIOS PUBLICOS
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Los participantes de esta tercera reunion fueron los siguientes:

FIGURA 4: LISTA DE ASISTENCIA TERCERA REUNION AMPLIADA CON LOS SSPP

Los contenidos de esta segunda reunion, son los que se muestran a continuacion:

I. MUNICIPALIDAD DE SAN ANTONIO
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FIGURA 5: PRESENTACION TERCERA REUNION AMPLIADA CON LOS SSPP
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MODIFICACION AL PLAN REGULADOR COMUNAL DE SAN ANTONIO EN LOS SECTORES PORTUARIOS SUR Y NORTE

ANEXO 3.1

I. MUNICIPALIDAD DE SAN ANTONIO
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IMSA SECRETARIA COMUNAL DE PLANIFICACION Y COORDINACION

ASESORIA URBANA

REF.: Acta de la lera. Reunion de la Mesa de
Trabajo convocada por el D.A. N°71 del
07.01.13. IMSA. que convocé a los Grganos
de la Administracién del Estado y dio inicio al
proceso de Sometimiento al Sistema de
Evaluacion Ambiental SEIA a través de una
Evaluacion Ambiental Estratégica EAE, del
Estudio de Modificacion del Plan Regulador
Comunal de San Antonio, en el Sector
Portuario sur (que incluye los Muelles Norte),
del sector urbano de la comuna de San
Antonio, regién de Valparaiso.

SAN ANTONIO, 18 ENERO 2013

ACTA DE LA MESA DE TRABAJO

Con fecha de hoy, siendo las 10:00 horas en la
Sala de Reuniones del H.Concejo Municipal, ubicado en el segundo piso del Edificio
Consistorial en la Av. Ramon Barros Luco N°1881, del sector urbano de Barrancas,
comuna de San Antonio, se da inicio a la primera reunién de la Mesa de Trabajo, en el
marco de la convocatoria efectuada a traves del Decreto Alcaldicio N°71 del 07.01.13.
IMSA., que dio inicio al proceso de Sometimiento al Sistema de Evaluacion Ambiental
SEIA a través de una Evaluacion Ambiental Estratégica EAE, del Estudio de
Modificacion del Plan Regulador Comunal de San Antonio, en el Sector
Portuario Sur (que incluye los Muelles Norte), del sector urbano de la comuna de San
Antonio, regién de Valparaiso; se procede a levantar el presente acta que sintetiza el
respaldo de audio respectivo de la reunion.

Asisten a la reunién los siguientes funcionarios,
gue ademas suscriben la “Lista de Asistencia” en formato tipo que se adjunta:

LISTADO DE ASISTENCIA A LA | REUNION DE TRABAJO EVALUACION AMBIENTAL ESTRATEGICA v

18 ENE 2013 (10H00) )
ESTUDIO: MODIFICACION AL PLAN REGULADOR COMUNAL DE SAN ANTONIO, EN EL SECTOR
PORTUARIO SUR

N° | NOMBRE: APELLIDOS: INSTITUCION: TELEFONO: | E-MAIL:

p. Servicio Nacional de Pesca y aruiz@sernapesca
1 ALFONSO RUIZ ESTAY Acuicultura. 035281808 | .cl

p. Dpto. de Accién Sanitaria DAS daniel.ramirez@re
2 DANIEL RAMIREZ CORTES SEREMI de Salud 035 20 6028 dsalud.gov.cl

p. Serv.Nac.de Geologia y Minas pahumadajofre@g
3 PATRICIO AHUMADA JOFRE SERNAGEOMIN Reg.VIpso. 02 934 0382 mail.com

p. Serv.Nac.de Geologia y Minas ana.valdez@serna
4 ANA VALDEZ DURAN SERNAGEOMIN Reg.VIpso. 73954281 geomin.cl

p. Corporacion Nacional Forestal claudio.ilabaca@c
5 CLAUDIO ILABACA VERGARA CONAF Prov. San Antonio. 035 44 2772 onaf.cl
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orodriguez@minvu
6 OSVALDO RODRIGUEZ SILVA p. SEREMI de V. y U. Reg. Vipso. 032 235 0722 | .cl
mvicencio@minvu.
7 M3VIRGINIA VICENCIO DUARTE p. SEREMI de V. y U. Reg. Vipso. 0322350721 |cl
Jefe Unidad EAE del Ministerio del jtroncosa@mma.g
8 JUAN JOSE TRONCOSO TIRAPEGUI Medio Ambiente 022 240 5658 | ob.cl
Enc.Res.Secc.Politica y Reg. avilla.5@mma.gob.
9 ALEJANDRO VILLA VIDAL Amb./SEREMI Med. Amb.Reg. VIpso. | 032 222 3662 | cl
Gerente General Empresa Portuaria asignorelli@epsa.c
10 | ALDO SIGNORELLI BONOMO San Antonio EPSA 035 58 6110 |
Ingeniero Eléctrico Empresa Portuaria
11 | DANIEL ROTH MELCALFE San Antonio EPSA 035 58 6110 droth@epsa.cl
Ingeniero Comercial Empresa
12 FELIX HAUCK FOLATRE Portuaria San Antonio EPSA 035 58 6110 fhauck@epsa.cl
Constructor Empresa Portuaria San
13 MIGUEL AGUIRRE FIGUEROA Antonio EPSA 035 58 6110 maguirre@epsa.cl
Consultor ext. Ingenieros Intergrales ocosorio@ingenieri
14 | CLOBIS OSORIO OLAVE Limitada 022 264 1541 | aintegral.cl
p. Consultora ext. Ingenieros ktoro@ingenieriain
15 KARYN TORO CARQUEN Integrales Limitada 022 264 1541 | tegral.cl
16 FELIX DE AMESTI MARAHARENS Arquitecto p.Consultora externa URBE | 02 233 4975 | felix@urbe.cl
seyzaguirre@urbe.
17 SOFIA EYZAGUIRRE THOMAS Arquitecta p.Consultora externa URBE | 02 233 4975 | cl
Alcalde (S) de la I.Municipalidad de mabarca@sananto
18 | MANUEL ABARCA AGUIRRE San Antonio/IMSA 035 20 3942 nio.cl
Concejal IMSA/Pdte. Comision rgarcia@sanantoni
19 RICARDO GARCIA VERA Ordenamiento Territorial 035 20 3927 o.cl
Concejal IMSA/Pdte. Comision mmiranda@sanant
20 | MAXIMILIANO MIRANDA HERNANDEZ Educacién 035 20 3927 onio.cl
Directora de la SECPLA de la vpalomino@sanant
21 | VERONICA PALOMINO RODRIGUEZ |.Municipalidad de San Antonio 035 20 3218 onio.cl
Director (S) de la SECPLA de la cceledon@sananto
22 CARLOS CELEDON RAVEAU |.Municipalidad de San Antonio 035 20 3218 nio.cl
Argto. Asesor Urbanista adscrito a la mross@sanantoni
23 | MIGUEL ROSS ROZAS SECPLA/IMSA 035 20 3219 o.cl
Director (S) de Obras asepulveda@sana
24 | ARTURO SEPULVEDA LLANO Municipales/IMSA 035 20 3246 ntonio.cl
Argto.Jefe Dpto.Permisos Direccién de evalassina@sanan
25 | ELVIO VALASSINA SIMONETTA Obras Municipales/IMSA 035 20 3246 tonio.cl
Ing.Ambiental Direccién de Aseo, fvalenzuela@sana
26 | FRANCISCO VALENZUELA LOPEZ Ornato y MA Municipal/IMSA 035 20 3246 ntonio.cl
erodriguez@sanan
27 | EDUARDO RODRIGUEZ ALVAREZ Relaciones Publicas/IMSA 035 20 3906 tonio.cl

Se encuentran presentes las siguientes personas,
algunas de las cuales no suscribieron la lista de asistencia, que conforman el equipo
profesional de las Consultoras externas y sus respectivos apoyos logisticos:

1. Sra. Margarita Medina Jorquera, reportera grafica del Dpto. de Comunicaciones

RR.PP. de la I.Municipalidad de San Antonio; y
2. Sr. Raul Farias, Encargado del registro de audio de la reunién.

Se da inicio a la reunién con las palabras de introduccién y bienvenida del Arquitecto
Asesor Urbanista adscrito a la Secretaria Comunal de Planificacion SECPLA de la
I.Municipalidad de San Antonio, Sr. Miguel Ross Rozas, quien en conjunto con el Sr.
Alejandro Villa Vidal, Encargado de Residuos de la Seccion Politica y Regulacion
Ambiental de la SEREMI. del Medio Ambiente, Regional Valparaiso, presiden la reunion y
explican la tematica a tratar con los Servicios Publicos.

Se agradece la presencia de los asistentes, se convoco a la primera reunion de trabajo
del inicio de la evaluacion ambiental estratégica de la modificacion al plan regulador
comunal de San Antonio del afio 2006 en el sector portuario sur que incluye los muelles
norte en el mismo tramite de modificacion.

Da la palabra al sefior alcalde subrogante Manuel Abarca Aguirre, saluda a los
presentes, habla del porque es importante efectuar esta reunién y la de la importancia
gue es para la comuna el puerto y las ambiciones a las cual se aspira con los futuros
proyectos.

Retoma la palabra Miguel. Comienza con una pequefia introduccién recordando que la
comuna de San Antonio posee un plano regulador del afio 60, el segundo se realizo6 el
afio 84 y el actual es del afio 2006, antiguamente los planos reguladores se hacian de
una forma bastante artesanal, muchas veces se requeria un arquitecto, algunos
dibujantes, se pintaba y aprobaba, y era bastante rapido, todos saben la dinamica que
ha tenido esto y actualmente ejecutar un plan regulador si bien es facil desde el punto
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de vista logistico dibujarlo todo por sistema digital, todo sistema de procesadores de
texto el proceso aprobatorio sigue siendo muy engorroso y complejo, tan complejo que
se incorporan estos instrumentos a una evaluacion ambiental estratégica que ya por
supuesto incorpora la parte medioambiental y eso ya obliga a que no sea posible a
través de los municipios solamente avocarse a modificar el plan regulador si no es con
el concurso de consultoras externas que finalmente son las que tienen la capacidad
econdmica y técnica para desarrollar estos largos procesos el municipio lo que hace
después es tomar estos estudios, manejarlos, adecuarlos, velar por el bien comun y sea
su tramitacién, en ese contexto nuestro plan regulador del afio 2006, demoro 10 afios
en lograr aprobarse, Uds. Entenderdn que de esa fecha (2006) que entro en vigencia
guedo basicamente desactualizado producto de tres exposiciones publicas que son
correctas, la comunidad tiene que participar, también que se acogieron mas de
trescientas observaciones que obligé justamente a tener que reiniciar los procesos y
llegamos a un instrumento que si bien soluciono algunos problemas, en la préactica
donde se opera con el plan regulador que esa es la direccion de obras municipales, se
han detectado muchos inconvenientes, muchas normas que han impedido de alguna
forma el desarrollo de algunos proyectos... si bien uno debe entender que el municipio
es el que lleva la batuta en cuanto al plan regulador comunal y no es menor que en lo
gue significa monetariamente modificar estamos hablando de $250.000.000 a
$300.000.000, el municipio estd empefiado con apoyo del gobierno regional y del
ministerio de la vivienda en obtener estos fondos, basicamente durante este afio 2013
pero en el intertanto, porque esa modificacion que hemos llamado global abarca a la
comuna entera donde esta vaciado todo esta deteccion de observaciones e
inconvenientes, productos normativos, desactualizacion que ha quedado respecto a que
se ha modificado también la ley general y la ordenanza general de organismos de
construcciones y muchas veces hemos articulado nuestro plan regulador, no se ajusta a
la actual legislacion, esto nos hace pensar que aparte de lo que econdémicamente
implica poder iniciarlo, va a tener una demora excesiva nuevamente por que vamos a
abrir una puerta de correcciones a toda la comuna en ese intertanto también el consejo
municipal se ha abierto a la posibilidad de que sean algunos privados con fondos de
ellos los que puedan iniciar algunas modificaciones parciales al plan regulador que en
este momento tenemos alrededor de 7 u 8 en tramite, unas mas avanzadas que otras
pero que son para nuestro punto de vista mas rapidas porque no esta tratandose de
toda la comuna, estan tratandose cosas puntuales en algunos sectores, por ejemplo el
sector del Pifiedo, el ejemplo de Vopak aca en el sector de Plantacién Fiscal y este
ejemplo que nos convoca que es la modificacién portuaria del sector del parque Dyr, el
puerto mismo y los muelles norte. En ese contexto nos encontramos entonces ahora
trabajando en lo que es la modificacién portuaria Sur; ahora sedo la palabra a la
directora de la saplac que nos va a exponer una cosa general respecto a este tema
después va a hablar la consultora misma, primero el gerente general del puerto don
Aldo Signorelli que nos va a contar un poco el desarrollo portuario para que los servicios
tengan una visién global de este crecimiento que esta; no hay que olvidar que el plan
regulador basicamente es un plan no es una obra, después que esto esté aprobado ellos
tienen la posibilidad de generar las obras y seguir con los servicios que tienen que ver
con obtener el financiamiento respectivo a estos proyectos, si ellos lo iniciaran se
encontrarian con el problema que los mismos servicios publicos o servicios regionales
les pondrian objeciones por el uso del suelo no permite este crecimiento portuario en lo
gue se esta proyectando, y finalmente vamos a hacer una ronda de preguntas ya del
servicio para poder empezar a conversar el tema ya mismo de la version ambiental de
estrategia. Dejo con la palabra a la sefiorita Verdnica Palomino.

Toma la palabra Verdnica Palomino; buenos dias, ya nuestro alcalde subrogante dio la
bienvenida y el agradecimiento a esta reunién taller por parte de la municipalidad de
San Antonio donde estamos informando el proceso de modificacion al plan regulador en
el sector Sur, mi presentacién tiene que ver con aspectos bien genéricos de los
procedimientos llevados a cabo desde los puntos de vista técnico institucional para dar
cuenta del informe que ha sido entregado a los servicios publicos. Ya lo sefialo nuestro
asesor urbano que nosotros contamos con un plan regulador vigente desde el afio 2006
cuya tramitacion tuvo una larga data de mas de 10 afios que es un tema que vamos a
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conversar a continuacion y que da pie a esta y otras necesidades de modificacion al plan
regulador y que tienen que ver también con el importante desarrollo que ha tenido el
territorio de la comuna de San Antonio, nosotros en el proceso de tramitacion que por
cierto tiene que ver con las exigencias legales hemos tenido procesos preliminares,
también hemos trabajado el desarrollo del estudio a través de una mesa técnica y
estamos en una etapa de coordinacion con los servicios para el inicio del proceso de
evaluacion ambiental estratégico, hoy dia estamos entre los puntos 4 y 5 del proceso.
Nosotros en este proceso de actividades que llamamos como municipio actividades
preliminares consideramos una exposicion, cierto desde el interesado que en este caso
es la Empresa Portuaria San Antonio y un anuencia del concejo municipal para que se
estudie a través de consultoras especializadas la modificacion al instrumento de
planificacion territorial, en ese contexto esta modificacidbn que tiene una data bastante
antigua, ya que es del afio 2009, inclusive habia un acuerdo del consejo municipal del
afno 2006 que se ratifico y que otorgo la anuencia favorable para el inicio del estudio
tendiente a modificar el plan regulador comunal de San Antonio y que se denomino
expansion Sur del puerto de San Antonio y que contempla los terrenos del ex Parque
Deporte y Recreacion “DYR” en el sector de Barrancas, y en ese contexto se constituye
la mesa técnica que da inicio al andlisis de esta modificacion al instrumento de
planificacion con ese acuerdo del consejo nos dimos la tarea de iniciar el desarrollo del
estudio siguiendo por cierto las etapas basicas de levantamiento de informacion,
desarrollo del estudio, proposicion urbanistica, proposicion medioambiental, proposiciéon
planimetrica y definicion de algunos estudios complementarios necesarios en esta etapa
del proceso, con el trabajo que ya les sefialaba, es de una mesa técnica institucional
donde participan del orden de 10 profesionales de las diferentes areas del municipio, de
la asesoria urbana, de la direccion de obra de municipales a través de su area de
direccion de obras municipales, permisos, informacion geografica, nuestra unidad de
medio ambiente, nuestra unidad de transito y nuestra unidad de museo que también
tiene una opinion bastante profunda sobre los temas medioambientales sobre todo en el
territorio en el que se esta estudiando lo que es la modificacion al plan regulador
comunal, bueno esta modificacion surge a partir como les sefialaba de la demora que
tuvo la aprobacion del plan regulador comunal, lo que significo una desactualizacion
temprana de este instrumento tan importante con respecto de las exigencias que tiene
la comuna en su desarrollo econémico y especialmente en el desarrollo portuario por el
innegable crecimiento que tiene y que proyecta la actividad portuaria en la comuna. En
ese contexto y en base a una suerte de diversas reuniones necesitamos modificar este
plan regulador y en base a ello la empresa Portuaria nos manifiesta su necesidad de
ampliacion de participar de un proyecto que vamos a conocer con un grado de detalle
mayor a partir una exposicion que va a ser el gerente de la empresa Portuaria y
también demandas de la ciudad, hoy dia San Antonio con el crecimiento que hoy dia
presenta la actividad industrial y la actividad Portuaria ya presenta algunos colapsos y
también carece de algunos espacios especializados para el desarrollo de la actividad
portuaria industrial y actividades y espacios especialmente dedicados al esparcimiento y
también a fomentar el turismo considerando que San Antonio se encuentra inserto en
una provincia cuya vocacién fundamental es el desarrollo turistico y también surge esta
modificacién a partir de la adquisicion de los terrenos que efectla la empresa Portuaria
al ministerio de bienes nacionales del orden de 66 hectareas y situacion que se
materializa el afio 2009 en ese contexto se propone esta modificacion al plan regulador
con el claro propoésito de concentrar los usos portuarios en el sector Sur y liberar el
sector norte para usos publicos, turisticos y recreativos, esto da cuenta de un futuro
frente maritimo mixto pero que también tenga cierto orden, que este sectorizado donde
estén concentradas las actividades portuarias y por otra parte tengamos una zona
donde se puedan desarrollar las actividades turistico recreativas que son una demanda y
una carencia de la comuna, esta modificacion al plan regulador tiene objetivos que
estan transcritos del momento que cada uno de los servicios publicos tiene en su poder
y que son el de caracterizar la situacion en la comuna de San Antonio desde los puntos
de vista territorialmente las actividades productivas y las actividades de recreacion y
turismo que requiere la comuna y la poblacion en un contexto de desarrollo por cierto
comunal y con el impacto provincial y nacional inclusive que tiene el desarrollo de la
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actividad portuaria, registrar las tendencias y demandas territoriales en la
sustentabilidad con el medio ambiente, que es un principio basico de esta modificacién,
reconociendo que las zonas que se estan interviniendo tienen importantes elementos
medioambientales que nos corresponde preservar y como municipio caucionar su buen
uso y su resguardo y también, conscientes de que en el sector Sur se realiza una
actividad pesquera artesanal, nos interesa y esta explicitado en los objetivos generales
de esta modificacién otorgar las condiciones para su mantencion mientras se ejecuten
las obras que van a ser, la futura expansién portuaria y en esa oportunidad también
caucionar como se van a desarrollar estas actividades. Los objetivos especificos también
en consecuencia a los objetivos generales anteriormente planteado es proponer una
zonificacién territorial que tenga coherencia con la futura ampliacién del y con el
crecimiento turistico recreativo, optimizando los usos de suelo del sector Sur y del
sector Norte también para el desarrollo de la actividad turistica resguardando la
proteccibn medioambiental que ambos sectores requieren y dando las condiciones
naturales y fisicas para que se incorpore este nuevo concepto de actividad portuaria que
por cierto va a tener impacto en el desarrollo de todas las actividades de la ciudad;
nosotros dentro de este proceso que les mostraba que se inicia el afio 2009 con una
anuencia del consejo para que se estudie esta modificacion al plan regulador comunal,
tuvimos una primera presentaciéon que efectué la Empresa Portuaria de San Antonio
para modificar el plan regulador comunal en el marco de la ley de sismos donde
inclusive adjunto un informe al derecho pero que culmino en un informe de la
municipalidad de San Antonio que rechaza esta propuesta de modificacion a través de
la ley de sismos considerando que no estan las condiciones para que se tramitara en el
marco de esta condicién especial, normativa especial y que una modificacién de esta
envergadura requeria la participacion de los servicios publicos y por cierto la poblacion
ciudadana; esta modificacion original solamente incluia el sector sur y su objetivo era
generar una zona portuaria en todo el terreno que habia adquirido la empresa portuaria
0 que adquirié la empresa portuaria a bienes nacionales y la zona de proteccién de la
playa, no incluia el sector norte, esa fue la primera propuesta que se desecho a partir
de la necesidad de generar este proceso de evaluacién estratégica de esta modificacion
al plan regulador entendiendo su impacto. A partir de todas estas conversaciones en el
mes de Agosto del 2011 se toma un acuerdo importantisimo en este proceso entre la
municipalidad de San Antonio y la Empresa Portuaria que en resumen establece que la
modificaciébn debera regular y resolver también la situacién del sector norte una vez
finalizadas las concesiones vigentes considerando una vision de desarrollo del borde
costero, que contempla una proyeccién de paseo zona turistica entre los muelles norte
Comandante Policarpo Toro, Panul y ex Pesquera Camanchaca y un tercer punto de este
acuerdo es generar imagenes objetivo del sector norte y sur, que €s un compromiso que
da cuenta del compromiso formal de la empresa Portuaria de desafectar las zonas de
Panul, entre Panul y Camanchaca al termino de las concesiones, del afo 2030,
desafectar el tramo central destinAndolo a paseo publico, elaborar un plan maestro de
desarrollo turistico del borde costero Panul-Camanchaca y generar un anteproyecto del
sector de la costanera del borde costero norte, esto es en el sector bellamar norte, en
ese contexto, a raiz de ese acuerdo se modifica la zona de intervencion de esta
modificacién al plan regulador definiendo como areas de estudio los puntos que se ven
en pantalla que son el area sur o el terreno que compro la empresa portuaria y ademas
se incorpora el sector norte, el borde costero del sector norte. La modificacion quedaria
de la siguiente manera: la situacion actual y la situacion propuesta. En el sector sur se
propone mantener una area similar a la existente como son especial cuatro, el resto se
propone cambiar como una zona portuaria, y en el sector norte se crearia una nueva
zona, zona de desarrollo turistico en reemplazo de la zona portuaria existente en el
borde costero y zona de ferrocarriles; es una declaracién bien general que vamos a
pasar a través del consultor a explicar en mas detalle, y en términos muy generales los
planes maestros desarrollados que también forman parte de los documentos que han
sido entregados a los servicios publicos en el sector norte el plan maestro considera
también una especie de desarrollo por zonas, considera cuatro zonas, la primera es
Bellamar norte, la segunda Panul, la tercera se denomino costanera, y la cuarta
Camanchaca. Para la zona uno es la prolongacién o la continuidad del actual paseo
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Bellamar, nosotros como municipio hace mucho tiempo que estamos explorando la
mejora de esa zona, y hoy dia tenemos conversaciones mas cercanas con la empresa
portuaria para materializar en el corto plazo una mejora de ese paseo y dejarlo en las
mismas condiciones que hoy dia esta el paseo Bellamar en el sector sur y tiene que ver
cierto con que también hay una propiedad, una parte de ese paseo que es de propiedad
de la Empresa Portuaria. Como les decia en la fase uno las etapas de desarrollo de este
plan esta la fase uno un desarrollo en el sector paseo Bellamar a través de un proyecto
de mejoramiento que esté bastante avanzado y en su fase dos el tramo gran que hemos
denominado paseo costero y que cuyos componentes son un anteproyecto del paseo
gue se va a desarrollar, establecer y definir claramente las propiedades, hay parte de
esos terrenos que son propiedad del puerto como hay otros que son bien nacional de
uso publico y hay propiedades también de ferrocarriles y es importante en este proceso
avanzar con la empresa de ferrocarriles para acordar un eventual uso de la franja que
es propiedad de la empresa de ferrocarriles para en el proyecto en el tramo paseo con
miradores definir a partir de estos acuerdos los estandares de especificaciones y
especialidades de este paseo para su implementacion. Después en las fases que hemos
llamado tramos dos y cuatro que corresponden a los sectores de Panul y Camanchaca
gue son los que se implementarian en su Ultima etapa porque existen concesiones que
estan vigentes en esos sectores hasta el afio 2030 y a partir de esa fecha podrian
implementarse esos proyectos que estan insertos en este plan maestro del sector norte;
una figura muy general que también esta inserta en los documentos que han sido
entregados a los servicios publicos del plan maestro en sus tramos uno Bellamar, dos
gue es el actual Muelle Panul o Policarpo Toro, tramo tres que seria el paseo que
conectaria el sector Panul con el sector Camanchaca y el tramo cuatro sector
Camanchaca. En el sector Sur también existe un plan maestro que nos permite
incorporar una zona de proteccion de la biodiversidad que permita mantener una zona
equivalente a la que existe hoy dia en la rivera del rio generando un espacio publico que
permita restaurar y regenerar una zona de conservacion y relativa para permitir a la
comunidad de San Antonio acceder a la riqueza de avifauna de ese sector generando
ademas un cuerpo de agua artificial que permita rescatar y restaurar la biodiversidad
gue se ve afectada con las lagunas que forman parte de la propiedad de la empresa
portuaria que en el tiempo se deberian eliminar y recuperar las zonas designadas en la
modificacién del instrumento de planificacidbn que estan en agua y que se recuperarian
para que formen parte de esta zona de proteccion de la biodiversidad, los componentes
urbanos de este plan maestro nos permitirian generar espacios publicos y de integracion
con la ciudad en el sector del rio Maipo y asi mitigar los impactos que generarian la gran
plataforma portuaria, mejorar y asegurar la viabilidad de la pesca tradicional del
chinchorro, generar una zona de bafer de vegetacion nativa, generar mejoras en la
accesibilidad desde el sector de Tejas hasta la zona de proteccion de la biodiversidad
una accesibilidad independiente de la accesibilidad que se generaria para el desarrollo
de la actividad portuaria. Las imagenes corresponden a 15 hectareas en las que se
pretenderia hacer el trabajo de la biodiversidad. Los conceptos basicos son implementar
la biodiversidad, asegurar la permanencia de la pesca artesanal existente, generar un
nuevo cuerpo de agua, trasladar dunas existentes que tengan algun grado de impacto
ambiental, mejorar las accesibilidades a la zona de proteccion de la biodiversidad
generando un puente vehicular e implementar las zonas de bafer de vegetacion nativa
para mitigar los impactos de la actividad portuaria, esos serian los conceptos béasicos de
plan maestro. También esta propuesta su programa esta propuesto ser implementado
en dos etapas, dos zonas, donde cada una tiene elementos especificos, la zona uno el
nuevo cuerpo de agua, el sector dunario, la zona o el centro de interpelacién de la
biodiversidad con miradores al pajonal y nuevo cuerpo de agua, senderos peatonales,
una nueva zona de playa y un recorrido peatonal y la zona dos tiene un centro de
difusién turistico-ambiental, paseos de observacion sobre pilotes con observatorios
ornitolégicos, miradores, acceso peatonal controlado y centro de informaciones,
estacionamientos publicos, miradores al estero y los pajonales existentes. Hoy estamos
sentados aca para trabajar en la coordinacién ministerial para recibir las opiniones
preliminares de los servicios y trabajar especificamente en los temas ambientales, con la
seremi de medioambiente que ha venido en consideracién especial con el municipio y
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con esta modificacion en particular para aportarnos las observaciones o las
consideraciones que sean necesarias incorporar en este que va a ser un informe
ambiental importante como les sefialaba por los elementos ambientales que existen y
gue estan hoy dia en las zonas que se estan modificando y que es de interés para este
municipio proteger y preservar. Eso seria muchas gracias.

Le pedimos al gerente general de la Empresa Portuaria que pudiera exponer usted esta
modificacién que yo he explicado de manera muy general por favor.

Toma la palabra gerente general EPSA Aldo Signorelli.

Me acompafia el equipo consultor que nos ha acompafiado en este proceso que ha
apoyado a la municipalidad y ellos en especial Clobis Osorio va a ser una presentacion
técnica de esta modificacion y después la etapa de pregunta con la consultora urbe
podremos reabastecer el debate sobre las preguntas que ustedes nos hagan. Como ya
introdujo la sefiora Verodnica y Miguel yo voy a informar sobre el desarrollo del puerto
para poner en contexto porque nosotros celebramos que la municipalidad este
abordando este cambio en el instrumento territorial. Nosotros tenemos en este
momento en el puerto actual cuatro frentes de atraque, siendo los mas antiguos Puerto
Panul y San Antonio Terminal Internacional (STI), mas nuevo es Puerto Central y el Sitio
9 el cual atendemos directamente nosotros, no sé si ustedes saben pero nosotros
movilizamos entre el 51% y 52% de la carga de la Quinta region, somos el puerto mas
importante del pais, ademas somos un puerto publico, de uso publico, velamos por la
competencia entre los terminales y dentro del mismo puerto a la no discriminacién y eso
ha sido premiado por la confianza de nuestros clientes que nos siguen posicionando
como el mas importante, tengo las cifras de un paper que me enviaron de la CEPAL, el
promedio del crecimiento en Latinoamérica fue de 6.9%, y nosotros crecimos en
contenedores 23%, en carga general subimos un 6.3% batimos la barrera de los 16
millones de toneladas al afio 16.7 hemos estado creciendo permanentemente con una
fuerte prevalencia del contenedor, el concepto TEU es contenedores de 20 metros
equivalente de 20 pies equivalente es decir los contenedores chicos, el chico tiene 20
pies el grande 40 pies. Tuvimos dos records este afio que fueron muy enorgullecedores
para nosotros, Puerto Panul movilizo 2.1 millones de toneladas a graneles limpio y STI
1 millon de TEU, no ha habido ningun otro terminal en el pais que movilice un millén de
TEU en un afio y eso nos pone dentro del contexto de los puertos mas importantes de
Latinoamérica, nosotros hoy dia somos el decimo puerto en Latinoamérica, si nos
sumamos con Valparaiso competimos por el tercer puesto con Colombia, nos supera
Santos y Panama. Esta es la esencia de nuestro negocio nosotros somos una empresa
de transporte y la oferta y la demanda es esencial, la curva celeste muestra la
capacidad del puerto segun los distintos proyectos que son indicados en el lado
derecho, la primera fase de Puerto Central, los 31 metros de extensién de STI, la
primera fase de la ampliacion del terminal Costanera de Puerto Central como ven era un
escalon importante, ahi se muestra en el eje | los millones de TEUS que se pueden
atender 1.5 millones, cuando STI termine los 100 metros adicionales, después de los 31,
es decir, cuando STI crezca 131 metros lineales vamos a estar en el umbral de los dos
millones de TEU que se pueden atender al afio, hoy dia nuestro umbral es de 1.2
millones aprox. Y ahi con mucha transparencia en el ovalo morado yo les expreso lo
gue es obvio, estamos en un periodo entre el 2014 y el 2015 de congestion un periodo
de dificultad y nosotros eso lo hemos estado abordando con nuestro nodo logistico que
es una parte esencial de nuestro trabajo actual y esta es una mirada de larguisimo
plazo, hasta el 2060 de cémo se va a convertir, comportar la Quinta Regién, Valparaiso
y San Antonio respecto de la demanda por contenedores, por atender contenedores,
este es un trabajo reciente que hemos hecho junto a la empresa portuaria de Valparaiso
y la empresa portuaria de San Antonio, con la consultora CIS que evalGa precisamente
distintos escenarios de demanda (que es la curva azul y la otra que va en escalones es
la que demuestra nuestra capacidad),la capacidad de hoy dia digamos 2012 es un
poquito mas debajo de los dos millones de TEU al afio para los dos puertos, esto suma
a toda la quinta region, y como ven el 2016 tenemos un punto en que la regién no va a
poder probablemente satisfacer con toda comodidad la demanda y asi sucesivamente
desde el 2020 en adelante no tenemos proyectos hoy dia en carpeta, no tenemos
proyectos contratados, esto si hacemos un simil con el sector eléctrico seria como
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nuestro plan indicativo de obra, es decir, acé la autoridad que por ley al ministerio de
transporte para efectos de plan de la politica publica de transporte maritimo portuario
nos ha pedido a los puertos que propongamos alternativas emplazamientos de nuevos
puertos, ambos puertos hemos cumplido 100 aflos durante el aflo 2012, y en estos 100
afnos hemos pasado de un puerto que se disefio para naves de 120 metros de largo a
naves de 348 metros, es decir, hemos mas que duplicado la nave de disefio de los otros
puertos y estamos hoy dia frente a una decision que tiene la misma escala, como la
decisibn que se tomo cuando decidieron construir estas terminales, este grafico nos
muestra que la capacidad basica de contratada se nos va a saturar entre el 2020 y el
2024. Tenemos siete curvas de demanda las cuales las hemos hecho con distintos
actores: Hurtado, Universidad Catdlica, CIS, nosotros como los distintos puertos, y esto
refleja un promedio, si tenemos un comportamiento de un crecimiento mucho mas
fuerte del que ahora estamos percibiendo alrededor de 6.y tantos porciento que mostré
y 23% en caso de los contenedores, la curva azul se va a empinar mucho mas y por lo
tanto va a ser mas cerca del afio 2020 cuando necesitemos tener nueva capacidad de
transporte de contenedores en la region de Valparaiso, al revés si decae un poco y el
crecimiento del pais no es tan vigoroso, seguramente vamos estar entorno al 2025. Sin
embargo un proyecto de esta naturaleza requiere alrededor de 10 afios, entre las
ingenierias basicas, ingenierias de detalle, modelo de negocio, estudios de impacto
ambiental, aprobaciones, licitacién, ustedes saben que nuestra ley obliga a que este tipo
de proyectos se aborde por medio de concesionarios; estamos en el umbral de la toma
de decisiones por eso que esto esta en la carpeta del gobierno, el presidente de la
Republica, el Ministerio de Transporte nos esta citando precisamente para trabajar en
esto. Perdon por haberme detenido tanto en esto, pero esa es la sintesis de por qué
estamos nosotros con este plan de desarrollo. Nosotros somos una empresa del Estado,
Somos una empresa muy respetuosa de las leyes y las normas, somos un ejemplo de
como nos debemos comportar las empresas, enfrentamos con mucho respeto vy
humildad este proceso tanto a la escala del consejo municipal, a la escala de la mesa
técnica de la municipalidad, a la escala de los servicios publicos que estan presentes.
Nuestro rol como autoridad portuaria es desarrollar el puerto, es coordinar a los actores,
eso lo hacemos a través de nuestra comunidad logistica de San Antonio, que es un
gremio, una comunidad portuaria de los distintos actores que participamos en esta torre
de Babel que es el sistema portuario. Nuestro modelo de negocio es a través de
contrato, nosotros desarrollamos control de contratos con nuestros distintos actores, los
mas importantes son los concesionarios pero tenemos una serie de otros servicios que
forjamos a través de contratos, tenemos la obligacion por ley de ser una empresa
eficiente, somos sociedad andnima, estamos regulados por la superintendencia de
valores y seguros, y tanto en la ley como en nuestro ley motivo la relacion ciudad
puerto es esencial.

Voy a detenerme solo en dos de los proyectos de desarrollo, tenemos muchos mas pero
son los que tienen que ver mas precisamente con este trabajo de hoy dia en la
mafiana. El primero dice relacién con la zona logistica y el segundo con el puerto a gran
escala, ¢qué es lo que nos motiva? San Antonio, nosotros somos el principal puerto del
pais, tenemos que ser capital logistica del pais, hoy dia el negocio portuario no solo es
de transferencia, no solo es de almacenamiento, no solo es de servicio de valores
agregados, sino que también es un servicio puerta a puerta el que esta empedando en
el mundo, por lo tanto, como comunidad de la provincia de San Antonio, de esta
conurbacion de comunas entre Santo Domingo, San Antonio y Cartagena, es tener
capacidad para enfrentar esta necesidad que hoy es una realidad, como ya dije la
demanda va creciendo fuerte y por lo tanto debemos generar nuevos puertos en la
zona central del pais, este crecimiento requiere ademas de areas de respaldo nuestra
provincia esperamos que se desarrolle arménicamente con nuestro proyecto y nosotros
desarrollarnos y apoyar al desarrollo de nuestra provincia y aqui me refiero a temas que
no estan tratados en una evaluacién de un plan regulador sino que tienen gque ver con
la educacion de nuestros jovenes, la salud, la atraccién de nuevos profesionales acé, es
todo un sistema que sobre el cual todo el estado y en particular nosotros como empresa
nos debemos ocupar para hacer un sistema portuario, un sistema logistico de la escala
de los otros puertos con los que nos estamos comparando acd, esto no lo veamos
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como una competencia con el puerto de esta misma region, sino que aca veamos la
competencia pais con los otros cinco o seis puertos que pueden eventualmente hacer la
diferencia entre que nuestro comercio exterior sea mas barato o sea mas caro, pero por
supuesto dentro de todo el complemento de la normativa es que insisto que nosotros
como empresa del estado debemos hacer, nosotros nos debemos a la comunidad,
trabajamos con la comunidad y esperamos que este tema sea bueno para la comunidad,
no podriamos trabajar en este proyecto si no es bueno para la comunidad. Ya vimos el
emplazamiento del proyecto, puerto actual nuestra plataforma logistica internacional
San Antonio PLISA y el puerto a gran escala del futuro. Vamos por PLISA, esta es una
realidad nosotros tenemos pics de 3.200 camiones en un dia, nuestros camiones se
cargan en torno al jueves, viernes, sabado y nosotros tenemos recortes de prensa como
este, por veintena porque ya la docena me quedo chica, o sea cada una semana, cada
tres, cuatro dias aparece una foto denuncia, porgue es una realidad nosotros tenemos
un impacto sobre el sistema urbano importante, digo nosotros porque me hago cargo
de que somos un atractor de viajes para los camiones, somos un generador de viaje,
ahora tenemos distintos tipos de camiones, y ello también les quiero pedir que ustedes
como especialistas nos pongan los puntos sobre las “i” en los aspectos que corresponde,
camiones de importacion, camiones de exportacion que van o salen directamente del
terminal es un caso, camiones hacia depdsitos es otro caso, camiones hacia extra
portuario es otro caso y camiones hacia puntos no aduaneros es un ultimo caso,
entonces, nosotros hemos estado fuerte esfuerzo de identificar cuales son los tipos de
camiones y como atender cada uno de ellos, y para eso hicimos un trabajo bastante
detallado con evaluacion social, con evaluacién privada, con los distintos actores de
nuestra comunidad logistica y hemos formulado doce proyectos, estos los presentamos
en septiembre del 2012 que es la bateria del proyecto logistico para enfrentar el mundo
real que hoy dia tienen nuestro puerto, yo solo voy a hablar de algunos, pero tiene que
ver con el frente de atraque que es nuestra primera digamos linea con el area de
respaldo que es nuestra segunda linea, con la conectividad que es nuestra tercera linea,
son los tres grandes descriptores que permiten caracterizar un puerto, frente de
atraque, area de respaldo y conectividad, y el resto que es la envolvente, que es la
logistica es el sistema nervioso, es el sistema linfatico de la infraestructura, nosotros
somos un puerto que mira el desarrollo de manera integral, en infraestructura mas
gestion, por eso la bateria de intervenciones, todas buscan mejorar la capacidad y
disminuir el impacto. El proyecto mas rentable de todos es el ferroviario, mejorar las
condiciones ferroviarias de nuestro terminal actual, tiene una .. social de 140% si es un
proyecto super notable estamos haciendo una mesa con ferrocarriles, con los
concesionarios, con los operadores ferroviarios para abordar ese proyecto, el 3% de la
carga del puerto se esta moviendo entre el 3% y 8 % segun la manera de medirlo por
ferrocarril y obviamente necesitamos aumentarlo mucho mas para resolver el asunto de
los camiones, respecto de los camiones voy a hacer un acapite especial a nuestro nuevo
nodo logistico , nuestro aparcadero, que hemos desarrollado, hicimos un estudio de
impacto sobre el sistema de transporte que nos exigié la municipalidad y es un proyecto
favorable desde el punto de vista de transporte obviamente busca disminuir la
congestion. Ahora aqui hay una pieza clave que es que los camiones nuestros clientes
cumplan los horarios planificados y cuando uno va a un puerto de primer mundo como
le llamamos, no quiero ser peyorativo pero me refiero al hemisferio norte, donde ay
puertos muy ordenados y uno pregunta al encargado que pasa con los camiones y el te
responde ¢Por qué me pregunta que pasa con los camiones?, ellos tienen pequefios
puntos de amortiguacibn de dos a tres hectdreas y los camiones cumplen la
planificacion, si el camion esta convocado a las 5 de la tarde con 15 minutos, y el
camion llega a las 17:10 y por lo tanto es atendido, nosotros los camiones que llegan a
la planificacion son atendidos, los camiones que llegan a la planificacion y por algin
motivo interno al puerto no es atendido, igual que la pizzeria el puerto les paga, el
problema nuestro es cuando los camiones llegan fuera de planificacion entonces este
trabajo es precisamente para penalizar a los camiones que llegan antes y que por lo
tanto se estacionan en torno a este barrio y nos congestionan la salida de la carretera
gue esta en este punto marcado en rojo y la rotonda, ademas de los camiones mal
estacionados, ustedes saben que no se puede estacionar en la carretera en fin, estamos
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abordando un proyecto completo con la direccion de transito de la municipalidad, con
obras publicas, con el concesionario de la ruta 78 y nosotros, construimos este nodo
logistico e invertimos 4.7 millones de ddlares el afio pasado con esta explanada mas la
avenida a la playa mas la avenida primero de enero poniente y luego a final de afio ya
nos hicimos completamente de este sector del ex camping, fueron recibidos los valores
para pagarle los derechos a los ocupantes y nos fuimos todos felices y ellos se estan
cambiando a otro balneario y nosotros vamos a poder abordar un espejo de esto en el
sector norte, hicimos una coordinacion, nosotros todos los dias tenemos una
coordinacién maritimo portuaria, ahora ademas estamos haciendo una coordinacién
terrestre en la que como autoridad portuaria estamos coordinando los distintos actores
gue son los que aparecen arriba, que son los extra portuarios, que son los de respaldo
para nuestro sistema de actores, con esto quiero demostrar que nuestro sistema
portuario es bastante mas complejo que tener dos terminales y una autoridad portuaria,
y hay muchos otros actores que participan, como les he dicho majaderamente hoy dia
en esta actividad, entonces nuestro nodo a permitido manejar estos pics, el afiio pasado
tuvimos un pic de 2 mil y fraccidon con camiones que nos genero un taco que llego hasta
arriba y este afio hemos atendido alrededor de 3200 en un mismo dia y lo hemos
podido hacer usando las mismas metodologias de transporte urbano en transporte de
carga. Nuestra plataforma logistica internacional busca darle servicio a los camioneros,
en particular el combustible que es uno de los dolores de cabeza de la comuna, que no
tenemos estaciones de combustible de petroleo disponible cercano a ellos, entonces
tienen que venir a Barros Luco, hay una de las compafias que es la mas grande y tiene
una tarjeta de crédito para los transportistas, entonces esas solamente la pueden
ocupar aqui en Barros Luco, y eso produce muchos problemas para la comunidad,
insistimos en el sistema ferroviario e insistimos en el tema ambiental. Esa es la imagen
objetivo que deberia ser el proyecto de la plataforma logistica, el puerto a gran escala
ya me detuve un buen tiempo antes en explicar que era importante por la demanda y
gue era necesario crecer, este un proyecto que esta en pleno desarrollo, el ministerio de
trasporte nos pidié ya la ingenieria, nosotros en diciembre la entregamos, la autoridad
esta evaluando las alternativas y me imagino que durante el segundo, durante el primer
semestre de este afio se van a proponer instrucciones para nuestros directorios para
seguir con las ingenierias basicas e ingenierias de detalle que corresponden, solo quiero
exponer que ese es el emplazamiento fisico, aca esta la zona de la biodiversidad, acé
esta la playa que esperamos a formar en el sector de Llolleo, este puerto tiene dos o
tres caracteristicas que lo hacen ser superior al puerto actual, la primera es que permite
operar con viento de hasta 25 nudos, nuestro puerto actual con dificultad permite 10
nudos e incluso 15 nudos, la segunda es que tiene factores de espera para las naves de
2%, nosotros hoy dia tenemos esperas mayores y en tercer lugar es que podemos
recibir el aumento de contenedores que le mostré en la grafica anteriormente, con las
naves mas grandes que se estan construyendo actualmente que yo creo que son de
alrededor de 400 metros de eslora, para nosotros es esencial la conectividad, les insisto
de nuevo somos una empresa de transporte, no podemos disefiar un puerto que no esté
midiendo..., nosotros estamos disefiando una conectividad con la autopista de la fruta,
con la autopista del sol, con la autopista hacia Casablanca que son las tres vias
concesionadas estamos abordando el disefio ferroviario un 30% de la carga de este
nuevo puerto esta disefiado para el modo ferroviario y un 80% para el modo carretero,
pero ustedes me van a decir pero como si suma 110, claro lo que pasa es que el cliente
es el que toma la decision de por donde se va, el cliente toma la decision de cual es el
puerto, cual es la linea mas barata para llegar, nosotros estamos disefiando cargados
hacia ferrocarril porque creemos que es el futuro, tanto del punto de vista ambiental
como del punto de vista del costo. Es esencial en este disefio la componente ambiental,
la vez pasada que yo estuve en esta mesa exponiéndole al consejo municipal, le
mostraba las bases de la licitacion, nosotros hemos pedido un disefio que limite las
emisiones de contaminantes atmosféricos, los gases de efecto invernadero, el ruido y
para eso hemos hecho un sistema semiautomatico eléctrico, de manera de disminuir
esos efectos.

Para terminar, solo quiero enfatizar en algunos temas sobre la propuesta que la
municipalidad a acogido, sobre el sector sur y el sector norte, para nosotros es clave el
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acceso a la playa, por ley, por eso es que vamos a hacer un esfuerzo para poder
construir este puente, digo esfuerzo por que el terreno no es nuestro y vamos a tener
gue buscar los convenios 0 que sean transferidos, que nos vendan esos terrenos ya sea
bienes nacionales o el SERVIU, quien corresponda, para que podamos construir un
puente y una conectividad, estamos muy contentos con el proyecto que nuestra
consultora URBE y la municipalidad han concordado, hay muchas horas de trabajo, la
municipalidad ha sido extremadamente exigentes con nosotros para cuidar que el San
Antonino, los miembros de la provincia, los turistas tengan una mitigacibn que sea
apropiada, y con respecto al sector norte, lo explico muy bien Verodnica, yo quiero
enfatizar dos aspectos, nosotros no vamos a perder la propiedad, y no digo no la vamos
a perder por que quiera mantener, sino que queremos cuidar, si vendiésemos, Si
entregasemos a un tercero no podriamos cuidar, nuestro compromiso de larguisimo
plazo es cuidar esta zona, entonces este es el aval que traigo hoy para mi compromiso,
el paseo Bellamar, yo trabaje no sé si ustedes saben hace 7 u 8 afos, durante 5 afos
en esta empresa, ahora he tenido el honor de volver y cuando yo llegue empezamos el
proyecto del Bellamar y me compre ese primer proceso de apertura del borde costero
de un puerto a la comunidad de inmediato, nos costd6 muchisimo, les vuelvo a insistir
esta es una empresa del Estado, no recibimos aporte fiscal, al contrario aportamos al
fisco y hay una ley que exige que el ministerio de hacienda nos apruebe nuestro
presupuesto, nosotros no nos mandamos solos, entonces nos costdé mucho invertir en el
Bellamar, esta es una foto de antes de ayer del Bellamar muchos turistas, muchos
artesanos vendiendo en los médulos, tuve el honor de ser invitados por ellos a su fiesta
de amigo secreto para la navidad pasada y veo que aqui hay un grupo organizado de
personas que estan manifestando la identidad cultural de San Antonio y se estan auto
gestionando o apoyados por nosotros, entonces el aval que tenemos del paseo es que
funciona, nosotros lo mantenemos, gastamos medio millobn de dolares al afio, en
mantencién, en su crecimiento, en actividades culturales y nos preocupamos incluso de
vacunar a los perros vagos para que no tengamos problemas con los turistas, antes de
ayer metiendo preso a un lansa, es decir, nosotros estamos en la trinchera en el
Bellamar, y cuando yo decia que no vamos a perder la propiedad me refiero a esto, que
vamos a estar cuidando que estas intervenciones del sector norte, tanto la extension del
Bellamar hacia el norte como lo que el afio 2029 recién porgue en ese momento termina
la concesién de Panul, podamos abordar acd de inmediato este paseo y también en el
muy corto plazo porque acé tenemos intervenciones livianas que hoy dia son galpones
en este bellisimo punto, yo encuentro que el trabajo aqui de URBE es muy estimulante
cuando termine el 2029 Panul también podemos abordar cruzando acé hacia el sector
de la Cantera con un punto que esta debajo del cerro Santa Inés, la de abajo del faro,
me puedo imaginar lo bonito que puede ser. Hay una fuerte probabilidad que nosotros
nos cambiamos a una oficina que estd aqui, porque la actual oficina de la Empresa
Portuaria de San Antonio la tenemos que entregar para efectos de contenedores.

Relacion ciudad puerto, nosotros no somos ajenos a que hay un grupo de personas que
esta gritando abajo, nosotros nos hemos juntado con todos, yo en particular con todos
los actores sociales de la comunidad, sabemos que hay unos detractores y muchos que
apoyan y estamos abiertos a conversar con ellos, la Ultima vez que las personas estaban
gritando all4d abajo que hablaron con la prensa, que fue hace dos semanas atrds no
hablaron de nosotros, porque nosotros hemos tenido muchas reuniones con ellos,
hablaron del sistema, sin embargo, en intervenciones anteriores hablaban del puerto, de
la Empresa Portuaria, de los silos, del acido sulfurico, los camiones como los grandes
iconos de los problemas, sabemos que tenemos problemas los camiones, los tacos como
el grande que tuvimos el afio pasado, algunas emisiones inocuas pero vistosas de
descarga y faena de de carga a granel, y la autoridad nos ha pedido que cada vez que
asi ha sido se ha abordado, y como les dije al principio nosotros queremos que esas
cosas se mitiguen, para eso hemos invertido dinero y hemos hecho esfuerzo de
coordinacién que no estan en la ley, que no estdn en nuestros contratos pero si estan
en nuestro rol de autoridad portuaria que lo ejercemos de una manera innovadora y con
fuerza para catalizar el trabajo de todos los actores para que nos enfoquemos en
resolverlos, para la semana Santa estuvimos trabajando un par de horas en detener
camiones en la bajada para que no nos ocurriera esto, para que no taparamos el acceso
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a los turistas, es decir nosotros hemos gastado bastante dinero en guardias y en trabajo
de coordinacién de los camiones, mucho apoyo de la municipalidad y de carabineros, y
también tenemos una beta muy preocupante de la vida silvestre, apoyamos el centro de
rescate animal que tiene el museo de la municipalidad de San Antonio, hay una brigada
animal dentro del puerto, se capacitan guardias y trabajadores portuarios, tenemos
rescates a la semana de aves que chocan con contenedores o chocan con las gruas y
son rescatadas en esas jaulas y después de una intervencion del equipo de la
municipalidad muchas de ellas pueden seguir. Nuestra responsabilidad social se expresa
en muchos aspectos creemos que el principal polo turistico de la comuna es el paseo
Bellamar, le va a seguir seguramente el Centro Cultural de San Antonio que ha hecho
esta comuna, esta municipalidad, tenemos pocos hitos urbanisticos como esos dos y
nosotros los defendemos para nuestros nifios, para la cultura de nuestra gente, para las
visitas de nuestros turistas. Nuestra responsabilidad tiene varios frentes, una que tiene
gue ver con el dinero que le aportamos al estado, a todos los chilenos, el dinero que
aportamos alla, en patentes porque nosotros no pagamos cien mil pesos en patentes,
cuando venimos a pagar las patentes nos ponen alfombra roja aqui en la municipalidad,
nos ofrecen cafecito porque somos el mas grande pagador de patentes aca, tenemos un
cruce ferroviario y por ley no nos compete pero nosotros pagamos al guarda cruce, por
gue digo esto, porgue hay muchas cosas que si yo me guiara por la ley yo me podria
guedar sentado en mi escritorio y levantar las manos pero mi directorio me ha pedido
gue no levantemos las manos y que las pongamos en la tierra y abordemos los
problemas que nos tienen el sistema portuario o que a la comunidad le impacta el
sistema portuario; apoyamos varias actividades culturales y deportivas, finalmente
guiero resaltar que la municipalidad durante seis afios, se ve en el resumen que expreso
Verdnica, de diciembre del 2006 a enero del 2013, seis afios y un mes, este fuerte
trabajo conjunto a traido un esfuerzo que nuestros accionistas que es el gobierno,
nuestro directorio estan muy contentos porque podemos mirar con la frente muy alta a
San Antonio y les prometo que yo feliz hubiera bajado a hablar con la persona que
estaba abajo gritando y lo voy a hacer cuando corresponda porque tenemos muchos
argumentos para rebatir, los mitos, esperamos que luego de todo este proceso ustedes
nos ayuden a enriquecer este producto y vayamos a participacién ciudadana vamos a
estar con mucha tranquilidad y con mucha propiedad defendiendo un desarrollo que
Chile necesita pero que también San Antonio necesita, la gran critica del san antonino
es que no ve que quede aqui, y la verdad es que queda mucho aqui pero nos ha
costado explicarlo, pero queremos explicarlo mejor y perdonenme el chovinismo, si
nosotros no logramos que nuestros san antoninos nos ayuden a que San Antonio sea el
proximo puerto a gran escala, y el proximo puerto a gran escala este en otro lugar
obviamente que va a ser un detrimento para nuestra calidad de vida, para nuestra
autoestima y para nuestro desarrollo social, por eso digo con mucha autoridad sentimos
gue una gran parte de la poblacion de nuestra comuna y nuestra provincia nos apoya,
gracias Miguel.

A continuacién el consultor Clobis Osorio expondria la parte urbanistica y
medioambiental en una presentacion resumida de los estudios que ya tienen todos los
servicios de forma digital.

Clobis Osorio: Hola buenos dias, bueno se ha dicho buena parte de lo que comprende
este estudio y la condiciones en las cuales se ha desarrollado, yo creo que antes es
importante destacar el trabajo y el tiempo que le han dedicado a este proyecto, como
bien decia Verdnica al inicio esto es algo que data hace varios afios de trabajo y varios
de los servicios que estan aca pueden dar cuenta de ello, o sea efectivamente,
inicialmente se pensé en trabajar y abordar una modificacion normativa que incluyera
solamente el sector portuario sur, tal como lo dice el propio nhombre de la modificacién
gue implicaba en el fondo trabajar en este sector basicamente esa fue como una
primera alternativa de trabajo y que en el marco del trabajo de la mesa técnica con el
municipio y la propia el proprio desarrollo del estudio fue cambiando con el tiempo y se
llego a la conclusion que en general se debia abordar todo el uso de suelo portuario que
existe en San Antonio y por lo tanto se requeria necesariamente abordar el sector norte,
de esa manera se tomo como nueva alternativa de trabajo y una nueva prohibicién de
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trabajo considerar como parte del estudio estos dos sectores digamos y sobre la base
de eso se.

Iniciaron digamos los diversos estudios, la propuesta en general en el fondo de esta
modificacibn normativa es de alguna manera concentrar las actividades como se dijo
inicialmente en el area portuaria hacia el sector sur de la ciudad liberando a todo el
sector norte digamos mas para un uso mas turistico-recreativo replicando un poco como
lo que paso en el paseo Bellamar como bien decia el gerente del puerto, que decia que
esta es una iniciativa notable en el marco del desarrollo urbano de San Antonio, para
guienes hemos visitado San Antonio ya sea por trabajo o por otra actividad sabemos
perfectamente la implicancia que tuvo digamos la construccién del paseo Bellamar
dentro del marco de las actividades particularmente recreativas de la ciudad, por lo
tanto es un factor no menor que hay que tenerlo en cuenta al momento de modificar las
condiciones de uso de suelo del borde costero de esta ciudad, entonces en el fondo tal
como lo decia inicialmente generar un frente portuario hacia el sur y un frente turistico
y recreativo hacia el norte, no obstante eso y tal como lo plantea el propio plan comunal
de esta inter comuna en el sector sur se requiere ademas generar una condicién de
proteccidén de la zona del rio y por lo tanto quedaba de esa manera la existencia de un
borde con fines de proteccion de la biodiversidad de caracter publico en el sector sur,
esa es como la iniciativa en términos generales. En el marco de esta tramitacién dado
gue es como una tramitacibn normativa basicamente, no hay que perder esto que
establece el propio marco comunal en esta zona sur, desde el puerto hacia el sur esta
identificado en el plan intercomunal con una clara vocacion portuaria, y el sector norte
también reconociendo un poco lo que ha pasado histéricamente en San Antonio también
fue considerado como una zona portuaria el propio plan intercomunal lo establece de
esta manera, es el paraguas del cual tiene que acogerse digamos el regulador comunal
gue es un instrumento a menor escala, este es un dato con el cual basicamente
pretendemos es tenerlo a la vista en el marco de la tramitacién. Bueno esto ya lo hemos
visto basicamente lo que decia Verodnica al principio, estas son las condiciones actuales
del sector sur después de que esta normativo y en el fondo existian en este caso una
zona de proteccion de las lagunas, una zona de proteccion de borde de playa y una
zona de proteccién de la rivera del rio, es un poco la condicibn normativa, no se
considero la intervencién de la zona definida como lo son la ZD que es famoso Parque
DYR que hoy se denomina parque del Pacifico dentro del marco de la tramitacién, es
importante agregar algunos factores que son relevantes en esta modificacion que a
partir de alguna modificaciones legales y normativas, aqui la existencia de viabilidad
como ustedes pueden ver, es vialidad que caduco en el marco de la ley por lo tanto si
bien ya no aparece digamos en la modificacion propuesta no necesariamente son
producto de esta modificacion solamente que por el hecho de desaparecer digamos
desde el punto de vista normativo, basicamente lo que se percibe aca es dejar tal como
estaba presentado originalmente la zona de borde de proteccion del rio pero esta zona
lo que se considero desde el punto de vista normativo fue sacar algunos usos de suelo
gue estaban incorporados, la versién original de la proposicién actual del plan regulador
comunal esta zona ademas de lo que es area verde y zona de proteccion y uso de suelo
gue tienden a proteger la ribera del rio se permitia algo de equipamiento, estaban
definidos varios diferentes tipos de equipamiento incorporados en esta zona, la
modificacidbn normativa saca estos equipamientos, esta zona ya deja de permitir algunos
usos asociados a equipamientos y basicamente los transforma en una zona de
proteccién de la biodiversidad, basicamente eso, la zona de playa, la zona de proteccién
de las lagunas y una parte de lo que es la zona deportiva desaparece y se transforma
en el fondo en una zona portuaria especial que es esta la visibn normativa; y en el
sector norte basicamente desaparece todo lo que es zona portuaria y se transforma en
una zona turistica y de recreativa en todo el borde desde Panul hasta Camanchaca, esa
es la proposicion normativa que esta incorporada en esta modificacion. Un poco lo que
explicaba antes cierto se modifica las zonas ZE5 ZP1 y ZB y la zona portuaria exclusiva,
basicamente se genera una zona ZE6 que es la zona de proteccion de la biodiversidad
gue en el fondo es una zona que a la cual se le sacan los usos de los equipamientos
gue estaban permitidos en la zona del borde del rio y se transforma en la zona ZE6 y la
zona ZE5 que es basicamente la zona de proteccion de la laguna, lo que se hace en el
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fondo es dada la perdida de estos cuerpos de agua para permitirlo dentro de los usos de
suelo de la zona .... De la biodiversidad de forma tal de recuperar para la comunidad
esas pérdidas de cuerpo de agua. La zona norte como lo explicaba antes es
basicamente la redefinicion de esta zona como zona de desarrollo turistico y sacar
digamos el uso portuario como uso permitido, eso basicamente esta puesto con una
condicion de la modificacibn normativa es a partir del termino de las concesiones
existentes en ese sector, porque evidentemente antes es mas factible hacerlo.

La evaluacién ambiental estratégica, en el fondo haciendo un poquito de historia esta
modificacidbn normativa partié el afio 2006 tuvo varios procesos digamos, originalmente
se desarrollo una declaracion de impacto ambiental tal como se tramitaban los
instrumentos de modificacion territorial, hace un tiempo atras hasta la modificacion de
la ley, por lo tanto en el marco de ese proceso digamos de estudio de la modificacion se
modifico la ley, y generar una evaluacion ambiental estratégica que en poco uso como
plataforma de trabajo, digamos la informacidn existente anterior.

El objetivo general de la evaluacion o de la estrategia que se sigue es resguardar las
condiciones medioambientales que estan en el sector del area de intervencion tanto en
el sector norte como el sector sur, en general en el sector sur, principalmente presenta
unas condiciones medioambientales distintas en el sentido que existen la presencia de
cuerpos de agua y de un rio con un sector digamos con una presencia abundante de
especies de aves y fauna en general digamos, por lo tanto ese resguardo es uno de los
objetivos principales de la proteccion de la evaluacion ambiental estratégica, dentro de
los objetivos especificos que se han abordado esta representacion de diagnostico, tanto
como del punto de vista medioambiental, territorial, socioeconémico tal como explica
verdnica originalmente este sector, existen digamos unas instituciones o sindicatos que
han desarrollado la pesca artesanal en algunos sectores y que eran motivo de especial
preocupacion, y por lo tanto con ellos se trabajo y se hizo incluso una encuesta para
poder tener mayor informacion sobre ello, entonces el diagnostico en ese sentido
creemos que ha sido bastante completo, detenia los efectos ambientales eventualmente
como podia impactar digamos dentro de estos factores, dentro de estos elementos
digamos la modificacion normativa y establecer una estrategia que en el fondo
permitiera digamos potenciar en algunos aspectos medioambientales dentro del marco
también de trabajo y lo mas importante tal vez de estos objetivos es que debiamos
sobre la base de la informacion de trabajo que es con la cual estabamos trabajando
definir las condiciones futuras de estos territorios que en el fondo implicaba digamos la
modificacidbn normativa para estos sectores en particular, repito el sector sur presentaba
condiciones o presenta condiciones que son muy distintas al sector norte y eso fue lo
gue originalmente nos llevd a trabajar a la actividad en ese sector, no obstante se
trabajo en las dos areas, bueno un poco de informacion general todos saben digamos
sobre la modificacion de la ley 20417, o sea que en el fondo creo o determino los
instrumentos de planificacién territorial requiriendo una evaluacibn medioambiental
estratégica y no pasa por el sistema de evaluacion medioambiental eso lo tenemos claro
y son en esa base de informacién sobre la que hemos estado trabajando en este
tiempo, esto es parte del proceso que tenemos que llevar adelante.

Los criterios por los cuales se trabajo; primero, proteger las particularidades en las
areas que se quieren modificar con las condiciones normativas, particularmente desde el
punto de vista ambiental y de la vida de los habitantes del sector, insisto este criterio de
alguna manera se hace muy presente en el sector sur porque para cualquiera que
conoce ese sector sabe de las existencias de cuerpos de agua, sabe de la existencia
digamos de un borde de playa, sabe de la existencia del borde de rio y también de la
existencia de alguna actividad de pesca artesanal, esto es basicamente, y eso habia que
resguardarlo, habia que darle sustentabilidad en el tiempo y un poco es lo que plantea
digamos la modificacion y particularmente la evaluacion ambiental de estrategia en el
sentido de resguardarlo, como resguardarlo es un poco lo que esta establecido en la
evaluacion y el documento que tienen ustedes en sus manos, en esto existe una
dimension ecolégica que en el fondo lo que buscaba es establecer condiciones, de tratar
de no afectar mediante las normas no afectar la cantidad la calidad de suelo destinado
al uso de éareas verdes o0 a la proteccion de la vida silvestre, la dimension social tiene
gue ver basicamente con las actividades econdmicas que se desarrollan en el sector que
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tal como lo hemos comentado es basicamente la pesca artesanal de alguna manera y el
efecto que podria tener en alguna agrupacién esta modificacion, y la dimensién
econdmica evidentemente y tal como lo explicaba antes el gerente del puerto no se
puede disminuir la importancia que tiene el puerto de San Antonio, el crecimiento del
puerto de San Antonio para la ciudad, o sea eso de alguna manera esta dimensién
econdémica nosotros no podemos obviarla, tenemos que trabajar con esa variable y por
lo tanto tenia que ser incorporada dentro de la evaluaciébn que nosotros estdbamos
desarrollando. Esto es un resumen, insisto esto estd en manos de todos los servicios
para que puedan ser revisados, pero es un resumen en términos generales dentro de lo
gue se plantea dentro de la modificacion normativa y dentro de la valorizacion que se le
ha dado desde el punto de vista ambiental a cada una de las condiciones o nuevas
condiciones de normativa para los sectores norte y sur; en el sector ZE4 basicamente lo
gue se hizo fue disminuir los usos de suelo que estaban permitidos en esa area, en el
borde del rio la condicibn normativa no solo era de proteccién de biodiversidad y areas
verdes sino que también permitia cierto tener equipamiento que nosotros lo eliminamos
de la norma, por lo tanto, queda como un area especialmente destinada especialmente
como area de proteccion de la biodiversidad; en la zona ZE5 corresponde la prohibicién
de dos cuerpos de agua existentes, si bien se eliminan como cuerpos de agua y la zona
de proteccion al generar la zona ZE6 que es de proteccion de la biodiversidad de
manera mas exclusiva de alguna manera lo que se busca desde el punto de vista
ambiental es compensar digamos la perdida de esos cuerpos de agua; desaparece la
zona ZP1 que es la zona de playa y se define como una zona portuaria exclusiva, esta
redefinicion de lo que es la zona de playa que basicamente tiene que ver con la
necesidad que plantea el puerto y plantea epsa digamos para poder generar su
desarrollo a largo plazo pero también tiene que ver con reconocer la existencia de un
decreto digamos que fue denominado decreto 130, que amplio el recinto portuario a la
empresa EPSA, fijando nuevos limites por lo tanto esa area que esta definida en el
decreto 130, se incluye una zona de playa como una zona de recinto portuario, no
necesariamente es una condicion normativa de un decreto sino que simplemente lo
define como una zona de recinto portuario por lo tanto lo que busco de alguna manera
la modificacién fue reconocer o relacionar este decreto con la condicion normativa y con
las condiciones requeridas para el crecimiento del puerto basicamente eso es lo que
hizo. Se modifica el sector de borde costero norte y basicamente es mas simple porque
la modificacion rapidamente se redefine y se saca el uso portuario y se destina como a
una zona de desarrollo turistico basicamente pero con la condicion del término de las
concesiones en esa area, ese es el punto relevante de esa condicion. Desde el punto de
vista del diagnostico que se desarrollo, basicamente habian cuatro aspectos al parecer
gue son los mas relevantes, el tema de la laguna de Llo-lleo en los informes que han
recibido ustedes hay un diagnostico de las condiciones de la avifauna del sector también
esta incluido un diagnostico de las condiciones de la flora y la fauna del sector de la
desembocadura del rio y también ahi hay informacién proporcionada con respecto del
estero el sauce que es el que desemboca en el rio Maipo en ese sector, esa informacion
esta contenida en los estudios que se les hizo llegar a cada uno de los servicios. El otro
tema que nos parecia relevante a nosotros es el tema de la caleta de los pescadores
gue en el fondo es una caleta reconocida por la pesca por chinchorro que es una
actividad ancestral que se desarrolla en este sector y que tiene un sindicato en la
desembocadura del estero el sauce que desemboca en el rio Maipo y desarrollan su
actividad basicamente en este sector de la playa también hay un diagnostico con
respecto a sus condiciones digamos de trabajo y tenemos un catastro desarrollado con
respecto a la cantidad de personas que participan de esta actividad; hay dos otros
elementos que han sido importantes para nosotros, uno es las condiciones de aguas
lluvias digamos, del manejo de agua lluvia en el sector, el gran colector de aguas lluvias
en San Antonio o, por lo menos en Llo-lleo es el estero el sauce, si ustedes se fijan ahi
una particularidad aca, que toda esa red de aguas lluvia que esta manejada en este
sector, aqui en esta area no existe o existe muy poco, por varios motivos, porque no es
un area que tenga desarrollo industrial ni portuario, ahora lo esta teniendo pero en su
momento cuando se hizo el plan maestro no existia, por lo tanto lo que se genera es
gue mucha de esta agua lluvia en este sector en particular que no llega el estero el
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sauce, descargaba sus aguas lluvias a las lagunas, la laguna norte particularmente por
la actividad desarrollada en ese sector entonces lo que hace el plan maestro es que
ayuda a que genere un colector por el borde de la laguna y lo descarga al mar y en el
sector sur dado que no habia actividad y el estero el sauce es el gran colector de aguas
lluvias basicamente no se generaba ningun arreglo y las aguas lluvias acumuladas en
este sector se descargaban en las lagunas existentes como la laguna Sur y en una
laguna un poquito mas chica que esta al sur, entonces lo que aborda la asociacién
ambiental estratégica es una solucion o alternativas de solucién para el manejo de
aguas lluvias de todo este sector que es lo que le da viabilidad para poder desarrollarlo.
El otro tema relevante desde el punto de vista del diagnostico tiene que ver con la
accesibilidad, las condiciones de normativa de la viabilidad que estd en el sector, por
norma caducan, por lo tanto solo hay un solo punto de acceso en este sector que es la
avenida la playa y lo que se hace es generar un segundo acceso que permita acceder
del parque del Pacifico o parque DYR, y a todo el borde del rio Maipo, entonces la idea
de condicién de uso mas urbanistico de este sector y mantener el uso de la carga de
transporte pesado por la avenida la playa, primero de enero, que son las calles del
sector industrial. Esto esta también abordado en los informes que se les entregaron y
como un factor importante de considerar es que hay unos nexos entregados que se les
ha entregado un estudio completo de transporte para la actividad portuaria y todo este
sector, que esta incorporado entre la modificacion normativa esta considerada como un
nodo de atraccion y generador de viaje por si solo por lo tanto lo que resulta ser
coherente con las condiciones de la normativa que se estan proponiendo y la
accesibilidad. Basicamente lo que se hace al perder la condicion de proteccion de las
lagunas de este sector lo que se hace de alguna manera es compensar digamos estos
cuerpos de agua generando nuevos cuerpos de agua y nuevas condiciones normativas
en esta area, en nuestra opinidn y parar quienes conocemos San Antonio sabemos que
estos cuerpos hoy dia tienen una calidad de vida de la avifauna muy deteriorada que
estan muy afectadas por la actividad de su entorno, por lo tanto la posibilidad de
compensarlo en este sector y hacerlo coherente con el parque DYR y futuro parque
Pacifico con un acceso que permita un acceso publico menos friccionado con el
transporte pesado el cual de alguna manera viene a potenciar digamos el desarrollo de
la actividad en este sector y a su vez ser una especie de bafer hacia la ciudad
friccionando menos, digamos la actividad portuaria con el uso urbano habitacional, el
sector norte en ese sentido es mas simple, la compensacidon que basicamente la
principal compensacion, aclararlo, es que se desafecta todos estos terrenos portuarios
para desafectar toda la actividad portuaria en un frente de estas condiciones, que en si
misma es una compensacion para la ciudad y no voy a entrar a detallar lo que se
propone pero basicamente son estos tres grandes sectores digamos que se abordan con
un paseo peatonal, con una actividad mas portuaria y un sector mas bien destinado a
los servicios, en general las conclusiones diria yo que son por una parte ordenar la
actividad portuaria en la ciudad de San Antonio y concentrar los usos de suelo de la
actividad portuaria, concentrarlos en un sector que presenta condiciones de
accesibilidad para minimizar de esta manera la friccién con el resto de la ciudad de la
actividad portuaria y a su vez entregar a la ciudad un sector turistico con actividades
turisticas y recreativas que permitan prolongar la existencia del paseo Bellamar hacia el
sector norte, por otra parte evidentemente toda propuesta de modificacion de una
normativa conlleva costos y beneficios, en este caso nosotros creemos que desde el
punto de vista de la ciudad los beneficios son notables, recuperar un frente para
actividades mas urbanas, nos parece que es un beneficio para la ciudad de enormes
condiciones, a su vez, concentrar la actividad portuaria en el sector sur permite
minimizar todo tipo de fricciones, digamos entre la actividad portuaria y el resto de las
actividades urbanas de la ciudad, nosotros creemos que con esto efectivamente se
mejora la calidad de vida de los habitantes de San Antonio y por lo tanto es una
contribucion digamos a su desarrollo urbano, se recupera un area con fines de
proteccién de la biodiversidad y que en realidad no se si se recupera, mas bien se
genera porque en el fondo hoy dia no existe el area de proteccion de la biodiversidad,
basicamente lo que existen son cuerpos de agua que no tiene ningun tipo de proteccién
y un borde de rio que cada vez que tiene crecidas se deteriora o se ve afectado de
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alguna forma notable, por otra parte se garantiza digamos la prolongacién de la
actividad del chinchorreo, su relevancia de un compromiso que se genera con la
empresa portuaria para que esta actividad se pueda desarrollar para que los pescadores
sigan teniendo un acceso al sector de su pesca, y una ultima conclusién que es un poco
lo que plantea al principio, que es que se disminuye notablemente la carga del
transporte y trafico pesado por la ciudad generando un servicio digamos a la actividad y
un beneficio econdbmico en términos de minimizar el deterioro de pavimento y de
infraestructura urbana, eso basicamente.

Miguel: me sugiere la sefiorita directora que informe que efectivamente ha entrado
gente al edificio, se han trepado al techo, han puesto altoparlante y el alcalde
subrogante a dispuesto de la llegada de carabineros y lamentablemente ha tenido que
tomar algunos detenidos, nosotros tuvimos problemas con estos mismos sectores en a
evaluacion ambiental estratégica, aqui me puede avalar Alejandro Villa del ministerio de
medio ambiente en una reunion similar a esta en el tema de VOPAK, uno trata de ser
muy asertivo con la gente, se les dijo por favor, el tema para ellos era a garabato
limpio, se metieron a la sala, logramos un acuerdo a ver si se lograban tranquilizar, al
final los vamos a dejar hablar, porque querian aprovechar de hablar ya que estaban los
servicios publicos pero la verdad aportillaron toda la reunion, entonces esta vez dijimos,
mas vale que esto sea privado por que va a llegar una etapa en la que verdaderamente
vamos a tener que contarle a la comunidad con el informe ambiental ya afinado y se lo
vamos a regalar a todo el que quiera, pero ellos en el fondo venian a echar a perder la
reunion, a deteriorar todo lo que habiamos avanzado en este tema, no sé si Veronica
quiere agregar algo.

Gracias Miguel. Solamente quiero indicar que esta manifestacién de la comunidad da
cuenta de lo delicado e importante que es la participacion de todos los servicios en este
proceso y da cuenta de un trabajo que hasta la fecha efectivamente ha sido técnico que
no ha habido informacién a la comunidad por en cuanto nosotros deseamos tener el
informe ambiental afinado con las propuestas que nos puedan hacer los servicios
especialmente la seremi de medioambiente para contar con un documento validado
para trabajar con la comunidad por lo tanto la comunidad hoy dia no esta en
conocimiento detallado de esto que hoy dia estamos presentando y efectivamente en el
sector estd incorporada la playa, estda incorporado el borde de rio, hay actividad
pesquera tradicional que se desarrolla en el sector, por eso es que efectivamente existe

Un grupo de la comunidad organizada que hoy dia se manifiesta en ello, nosotros lo que
esperamos es que efectivamente a la brevedad ir efectuando las reuniones,
informaciones que nos permitan dar cuenta de lo avanzado y que también acoger por
cierto las observaciones de la comunidad en este sentido, por lo tanto era importante
gue ustedes conocieran esta situacidén, nos hubiera gustado, y asi me manifiesta Miguel,
gue se les ofrecié que algunos representantes de la comunidad estuvieran en la sala
pero aparentemente esa oferta no fue aceptada y en razén de la seguridad de las
personas que se subieron al techo es que nuestro alcalde subrogante solicito la
intervencion de la fuerza publica para evitar alguna tragedia mayor, eso era lo que
gueriamos informar.

Miguel: Solo quiero agregar que como estaba presente el concejal Maximiliano Miranda
y el concejal Garcia, yo conversé con ellos y les comente que podian entrar dos
dirigentes que pueden escuchar, pero no hubo caso ellos querian hacer disturbio,
lamentable.

Bueno siguiendo con el tema, habriamos terminado las exposiciones, no sé si Alejandro
Villa o el jefe de unidad de medioambiente Juan José Troncoso, ¢Quieren hacer uso de
la palabra?

Buenos tardes, mi nombre es Juan José Troncoso, soy jefe de la unidad de medio
ambiente; solo queria aclarar un punto de Veronica que acd en el informe
medioambiental, con respecto a esta modificacion tenemos una reunion con el municipio
y eventualmente con la consultora para ver los alcances del borrador que se envié pero
la coordinacion establece la EAE requiere que los servicios se pronuncien con respecto a
la modificacion del plan regulador y no al informe ambiental, por lo tanto los servicios
no tienen porque opinar sobre el informe ambiental la ley es super clara, quien hace
observaciones al informe ambiental es solo el ministerio del medio ambiente, por lo
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tanto lo que hacen los servicios en base a sus competencias se pronuncian con respecto
a las modificaciones del plan regulador que esta proponiendo el municipio, es solo para
aclarar que no es respecto al informe medioambiental, ya conversaremos mas en
privado con el municipio y con quienes corresponda con respecto a lo que se presento
acd como contenido medio ambiental, asi que yo creo que no, mejor le doy la palabra a
Alejandro que representa al seremi de medioambiente, como 6rgano con competencia
ambiental con respecto al tema del plan regulador.

Buenas tardes, bueno esta no es primera vez que estamos trabajando en una mesa
conjunta con el municipio y como yo muy bien lo recordaba en la mafana temprano con
algunos técnicos del municipio y ademas con los representantes del puerto de San
Antonio, en particular esta seremi tiene digamos una principal atencion con respecto a
la comuna de San Antonio por las distintas razones una de ellas tiene que ver con la
expansion del crecimiento que experimenta la comuna, que esta asociado como muy
bien lo presento don Aldo con la proyeccion del puerto, y este puerto que esta
proyectado para no sé cuantos afios requiere de un respaldo logistico de una infra que
estd asociada en caso concreto a través de proyectos que tienen que ver con
mejoramiento de la ruta 66 que viene desde la séptima regién al puerto de San Antonio
crecimiento en la capacidad de almacenaje no tan solo de la actividad contenedora sino
gue ademas actividades asociadas a la gran mineria desde CODELCO division Teniente
sexta regidén, tenemos un crecimiento desde el punto de vista inmobiliario proyectado
para la comuna de San Antonio que no es menor y remata todo esto porque podria ser
la guinda de la torta la que es tal vez el motor de toda esta preocupacién interna que es
la expansién no cierto, de nuestro puerto de San Antonio para recibir naves de una
eslora de aproximadamente mas de 400 metros de largo, por lo tanto estamos hablando
de una modificacién no tan solo lo que es desde el punto de vista de lo que es la
transferencia y tratamiento de la carga que es el negocio del puerto de San Antonio y
de sus asociados, sino que estamos hablando de una transformacion de la comuna de
San Antonio y ese es un tema central que los integrantes del municipio de San Antonio
lo tienen muy claro, o sea no estamos hablando simplemente de construir dos frentes
de atraque para los super barcos de 400 metros de largo, sino que estamos hablando
de que hay una alteracién significativa de lo que es hoy dia la realidad de la comuna de
San Antonio y no es casualidad que aparte de este proyecto que esta siendo sometido a
evaluacién ambiental estratégico o comenzado su proceso a partir de la semana pasada
el municipio también esta incorporando y aqui estdn mis colegas del MIMVU, también
esta pensando en la proyeccion de la modificacion completa del regulador comunal de
San Antonio, eso tiene que ver en como este territorio comunal también, insisto se va
haciendo cargo de estas modificaciones que tienen como razon de ser su actividad
portuaria, o sea no es casualidad, por lo tanto lo que esta proyectando el equipo técnico
del municipio en cuanto al incorporar en el transcurso de este afio donde esta
esperando el apoyo digamos del MIMVU para poder iniciar el disefio de modificacion
completa del territorio de la comuna de San Antonio. Quiero decirles que como
ministerio y como Seremi del medio ambiente de la quinta regién este territorio para
nosotros es de mucho interés y porque es de interés, porque asi como aprendimos
mucho de lo que esta ocurriendo hoy dia aqui en quintero y en nuestra regién queremos
gue eso no ocurra en la comuna de San Antonio. Esa es la primera leccion macro
general que nosotros sacamos como experiencia después de casi 20 afios de un plan de
descontaminacion atmosférica en el territorio portuario especializado en la bahia de
Quintero, y por qué digo esto, si al parecer es tan distante desde los puntos de vista de
habitantes, de los rubros incluso de carga podemos hacer la diferencia, aqui incluso nos
puede ayudar don Aldo en eso, pero la experiencia indico que un descontrolado
crecimiento de la bahia y que tengamos una situacion compleja desde el punto de vista
aire, y por ende peor calidad de vida que es lo que nos importa a nosotros, eso no debe
ocurrir con este crecimiento de la vaguada, el cual no da cuenta del crecimiento de San
Antonio todos estamos detras de que ojala el puerto se constituye en un puerto, en un
complejo portuario porgue aqui no estamos hablando solamente de San Antonio sino
ademas nos estan notificando de que estamos hablando de un complejo portuario que
incorpora ademas a Valparaiso, o sea, la proyeccién no es menor por lo tanto la comuna
de San Antonio y sus habitantes, y ahi hay una gran pega por parte del gobierno local
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de como explica esta situacion proyectada para los proximos 40 o 50 afios, es un
trabajo digamos de la autoridad local, no nuestra, sobre todo en la facultad otorgada
por la ley 20417 que le otorga amplias facultades a los gobiernos locales, y en particular
al de San Antonio con respecto a las modificaciones del territorio, eso es un elemento
central que usted debe tener super claro, y en ese contexto cuando hablamos de este
complejo portuario que incorpora a la actividad portuaria de Valparaiso es que entonces
las revisiones, las recomendaciones que finalmente surgen a través del trabajo sectorial
por que aqui ya veo varios servicios presentes tiene que ver en cOmoO nNOSOtros
resguardamos y principalmente un interés basico que la actividad que la actividad
proyectada de este sUper puerto para los proximos afios no complique ni fastidie a la
vida de los ciudadanos de San Antonio y ese es el desafio n°1, el desafio n°2 tiene que
ver con ambitos del punto de vista estratégico en materia medioambiental y que tiene
gue ver en lo particular en el caso de San Antonio es como por ejemplo esta actividad
proyectada, esto provoca que el transporte sea una situacion compleja invivible para los
ciudadanos o sea aqui tenemos no entiendo muy bien haber si me puede corregir don
Aldo aqui se estan proyectando el arribo de naves con una capacidad contenedora de
cerca de 11000, entre 8000 a 11000 en un solo arribo, eso supone mas o menos un
impacto tremendo hoy dia en la capacidad vial de esta ciudad y por lo tanto ahi
tenemos que solo actuar y desde el punto de vista en este caso especifico de los
intereses ambientales, o0 sea, también ese parque automotriz proyectado potencial
genera una condicion atmosférica adversa a lo que hoy dia existe digamos, me estoy
colocando en una situacién peor, de efecto profesional, no afecta la comunidad de San
Antonio.

Irrumpe Aldo Signorelli, Efectivamente naves de 12000 TEU, es decir, 12000
contenedores hay que dividirlo por dos por que los camiones solo aceptan 2 TEU, o sea
seria en el peor de los casos 3000 camiones saliendo por nave pero no atendemos mas
qgue el 50% de una nave y mas que nada son naves de itinerario que pasan por 6, 7 u 8
puertos dejando y llevando contenedores, no todos los contenedores saldrian por
camién muchos saldrian por tren, o no todos saldrian del puerto porque algunos serian
reembarcados a otros puertos de Chile.

Para terminar es el contexto en el cual se desarrolla esta evaluacion ambiental
estratégica que quiero decir por lo tanto que estamos hablando de una ciudad que es
mas compleja que hace un afo atras, segundo y digamos que tiene que ver con lo
especifico que mi colega avanzaba que tiene que ver con ya la materia en especifico,
con la metodologia medioambiental estratégica, lo que ustedes no han presentado ha
sido ingresado a las diferentes oficinas de partes de los distintos servicios publicos que
hoy dia estan presentes mas los que no vinieron, ahi Uds. nos incorporan mas o menos
un capitulo que tiene que ver sobre el informe ambiental que es una suerte para
nosotros, ustedes nos estdn notificando de un informe ambiental, yo quiero ser muy
claro en eso, sin embargo una revision muy preliminar que tenemos que son de 30 dias,
uno ve y constata de que ese informe ambiental que esta incorporado en ese
expediente tiene que cumplir al 100% las condiciones de la matriz de la evaluacién
ambiental estratégica existente hoy dia, yo pido a los consultores que estan detras de
esto y que estan apoyando al puerto y al municipio que hagan una exhaustiva aplicacién
de esta metodologia, sobre todo porgue son consultores o la consultora URBE que esta
detras de este proyecto, es una consultora que sabe de lo que yo estoy hablando, de
hecho ellos han estado presentes en varios proyectos que se han hecho en la quinta
region, sobre la aplicacion de la metodologia ambiental estratégica, es una observacion
preliminar que nosotros como ministerio hacemos y agradecer la invitacion de manera
de poder tener una buena coordinacién con un proyecto que tu muy bien dices Veronica
gue tiene aparentemente polémica pero yo diria que en la medida de que esa polémica
gue mas bien a mi juicio es producto de desinformacion se vaya aclarando creo que no
va a tener este tipo de ocasiones ocurridas como la de hoy dia, gracias.

(Miguel) Queria plantear que nosotros como tenemos una modificacion anterior, que es
la modificacion al plan regulador en el sector el pinedo ya mucho mas avanzada por
supuesto que esta el ministerio de vivienda y el ministerio de medio ambiente nos
hicieron observaciones y eso consolidado se lo hicimos llegar al consultor en este caso
de la motivacién portuaria entendiendo que si ya el ministerio de la vivienda ya nos
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habia hecho observaciones no le podiamos presentar un segundo estudio con las
mismas observaciones por lo tanto en eso hemos avanzado, no sé si la gente del
ministerio, Osvaldo o Virginia quieren hacer algun alcance.

Osvaldo toma la palabra; En lo general estos grandes desarrollos de impacto territorial
fueron considerados de alguna manera en el plan intercomunal que genero esta
estructura base que se esta transformando en un crecimiento base, un crecimiento
urbano, un crecimiento productivo, un crecimiento portuario y una estructura vial que
recoge no solo el desarrollo de la comuna o el desarrollo de las actividades maritimo
portuarias sino que también de esta macro gestiébn en la zona central, pero el plan
regulador, tiene una antigledad mucho mayor y fue formulado también con otras
normativas de la ordenanza general y con otra metodologia y en eso hay que tener
cuidado cuando se actualice el instrumento porgue hay una forma distinta hoy dia que
tienen que dar respuesta a los instrumentos de planificacion territorial es un lenguaje
distinto y es una normativa distinta entonces hay que ver como se produce esa
conexion entre esa estructura antigua y esta normativa nueva que ustedes hoy dia han
de incorporarla, entonces yo creo que hay ahi que ver en nuestras observaciones a la
propuesta en como se hace este ensamblaje digamos esta costura urbana no solo
territorial sino también en la parte normativa.

Hola mi nombre es Virginia Vicencio de Desarrollo Urbano de la seremi de vivienda,
dentro de esta nueva logica de normativa para efecto de enfrentar la planificacion es
importante que todos tengamos claro que cuando estamos hablando de evaluacién
ambiental estratégica ya no se tiene la estructura anterior en las que se veian como
elementos separados, los elementos territoriales respecto a los medioambientales y en
ese sentido los criterios de sustentabilidad que se formulen tienen que estar en
coherencia con un equilibrio que tiene que existir con respecto al territorio que esta
siendo afectado directa e indirectamente al tener modificaciones parciales de un plan
regulador surge la preocupa con al nivel de ministerio en términos del equilibrio del
sistema urbano completo comunal y en esta l6gica a nosotros nos interesa mucho que
independientemente que se puedan hacer modificaciones parciales tiene que seguir un
correlato con respecto de lo que esta pasando con el resto del territorio tomando
también lo mencionado por Alejandro Villa en términos de que aqui la ciudad es la
comuna de San Antonio la que va a tener una modificacion respecto de lo que se haga
en uno u otra modificacion parcial del plan regulador y en ese sentido nosotros ya
vamos a tener como ese cuidado y acercarse a la seremi en términos de ir coordinando
algunas cosas, nosotros estamos con algunos reguladores que empezaron que vamos a
desarrollar con el sistema de evaluacion ambiental estratégica que en términos como
muy simples significa una co-construccion en conjunto y en ese sentido es complicado
cuando llega un expediente como con todo terminado y uno tenga que pronunciarse o
revisar algo por que la légica en estos momentos, de hecho la guia ambiental
estratégica se genero a partir de los niveles centrales del ministerio de vivienda y el
ministerio de medio ambiente entonces tienen que ir de la mano las decisiones de
planificacion con respecto de los componentes ambientales que se vayan resolviendo
entonces en ese sentido también se recomienda el trabajo en conjunto con la
comunidad en ese sentido porque ya no se esta hablando de que por un lado hacemos
lo territorial y al final hablamos de lo ambiental, es una sola cosa que tiene, el informe
ambiental se pronuncia medio ambiente pero ese informe ambiental tiene que tener
total coherencia con las decisiones de planificacién en la ciudad, o sea, el puerto tiene
como la modificacién del pinedo, tienen sus cosas particulares, pero ese mas este mas
alguna otra modificacion tienen que estar siempre habldndonos de alguna forma del
criterio de sustentabilidad relacionado con algo mayor, en ese sentido es como invitarlos
a contar con nuestro apoyo en términos de ir aunando criterios, nosotros tenemos otros
reguladores donde hemos tenido que ir haciendo cruces e ir aprendiendo también en el
camino por que esta modalidad es reciente.

Mi nombre es Alejandro Villa; hay un tema con el que finaliz6 Maria Virginia es muy
importante, yo quiero recordarlo nuevamente y pensando sobre todo en mis
comparieros de los otros servicios publicos, estamos hablando de un instrumento nuevo
aln que yo creo que estda en una fase de transicibn y aqui esta Osvaldo que tiene
mucho mas carrete digamos en materia de evaluacion de instrumentos territoriales IPT,
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estamos hablando insisto de algo nuevo y quiero decirlo con mucha propiedad yo creo
gue este es un instrumento que esta “recién saliendo” de la academia en Chile para
llevarlo a su realidad escrita que en este caso el legislador pens6 que el mejor
administrador era el municipio y los gobiernos locales, después haremos discusién si eso
es correcto o no pero hoy dia esas son las condiciones del juego por lo tanto cuando
Maria Virginia recuerda acd que este es un trabajo conjunto, si es un trabajo conjunto
con mayor razén porque es algo tan nuevo que hay incluso criterios a veces que si ho
estan bien conversados, estructurados no podremos determinar un informe ambiental,
incluso visado por parte del ministerio y que finalmente sea objetable no tan solo por
una ciudadania organizada que se sube al techo sino que hasta tal vez por un
ministerio, entonces he colocado esa exageracidon porque este instrumento hoy dia
insisto esta en pafales, esta en un proceso de instalacion y transicion que ha costado
muchisimo, quiero que todos los comparieros de los otros servicios publicos que todavia
no hay reglamento, o sea, don Aldo quiero decirle altiro a usted que es una de las
partes interesadas que hasta el momento no tenemos reglamento, o sea, situacion que
tampoco es nueva para algunos tipos de legislacién chilena, yo quiero decirle a ustedes
gue mucha gente se aburrio de esto, esta primero la ley y el reglamento después
aparece tal vez al afio 2, 3 0 4 después de haber sido promulgada la ley entonces quiero
recordarle que hoy dia todo este trabajo se sustenta en una guia y esa guia que
recuerda Maria Virginia es lo que hoy dia a nosotros nos ordena. Por cierto casi ya van
dos afnos que llevamos de trabajo, hemos aprendido a entender lo que es un objetivo de
sustentabilidad, hemos aprendido cuando hablamos de los criterios de seleccion, hemos
aprendido como esto se desarrolla en las cuatro etapas que tiene que hay que bajarlo a
la realidad, yo quiero decirlo con esa calidad, por lo tanto aqui le pido al representante
del gobierno local de San Antonio sobre todo en este proyecto por que dada la
magnitud que tiene para la ciudad de San Antonio, sobre todo en este proyecto de
coordinacién lo voy a esperar. Yo le estaba diciendo don Miguel que para este gobierno
local es re importante que este proyecto tenga una coordinacion super permanente, no
tan solo permanente sino que hecha con cada uno de los servicios, basicamente porque
ustedes como gobierno local, independientemente de los proyectos del puerto de San
Antonio EPSA, ustedes aqui estan dibujando como muy bien lo decia Osvaldo estan
dibujando la ciudad de San Antonio para los proximos 40 o 50 afios, de eso estamos
hablando, no estamos hablando del pinedo que fue una experiencia que esta sirviendo
como para insumo para entender este proceso metodolégico pero dicho eso aqui
estamos hablando de una modificacion yo diria significativa, importante, para lo que les
fue el buen futuro de San Antonio, por lo tanto, nosotros como servicios publicos le
pedimos al gobierno local que todo este proceso sea de alta coordinacion y ademas
tenga en consideracion, yo por eso voy a pedir eso aca, tengan en consideracion
particularmente el calendario del proximo mes, yo quiero recordarles a ustedes que a
partir quizas de la segunda quincena de este mes y hasta todo el mes de febrero gran
parte del equipo técnico que usted ve en la mesa este de vacaciones por lo tanto los
plazos que ustedes nos pongan como municipio, claro estamos obligados a tomarlo pero
yo quiero decirlo, son reportes que vengan a lo mejor no van a tener la calidad sectorial
dado que los titulares técnicos mis contrapartes técnicas van a estar de vacaciones, yo
quiero ser muy franco también en eso. Uno de los vicios, y digo esto porque yo soy un
viejo profesional del ambito evaluacibn ambiental, uno de los vicios del sistema de
evaluaciéon de impacto ambiental es decir ya era que de los titulares ingresaran el
proyecto para que el proyecto se mejorara al interior del sistema, entonces como hemos
aprendido de esa historia yo quiero ser muy franco en esto en que si queremos tener
buenos productos, queremos tener efectivamente una planificacion no tan solo del
punto de vista ambiental, incluso me saco la camiseta del ministerio sino que veo la
ciudad, entonces también incorporemos una variable que es muy importante que
muestre este proceso que es de flexibilidad porque eso va a garantizar, insisto un
producto final solido bueno que le va a permitir al alcalde Vera poder explicar con
claridad a la ciudadania los alcances y propositos de esta modificacion que ustedes hoy
dia estan tramitando con el apoyo del puerto de San Antonio.

Yo no tengo claro en este momento no sé si me puedo apoyar en el ministerio de la
vivienda o de medioambiente si hay un plazo porque yo entendia que una vez que
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nosotros hiciéramos esta reunién los servicios se compenetraban mas de la informacién
del estudio, que la tenian pero la tenian en la semana, porque no alcanzan a leerla ni
digerirla, pero tenemos una segunda reunién que la agendamos altiro, que es como
estar derivando la reunion para el primero de febrero y de ahi quedo a la espera, y ahi
podria cobrar algun plazo que podria ser 30, 40, 50 dias no sé, no sé si hay un plazo
legal o lo da el municipio.

Hoy dia nosotros estamos hablando de un plazo que nos dio el municipio
aproximadamente de 30 dias, para eso que esta ingresado hoy dia como informe
ambiental, lo que yo quiero decir es lo siguiente, ese informe ambiental corresponde a
un proceso, eso es lo que quiero decir. Ese informe ambiental que esta ahi no es el
informe ambiental entonces ese es el cuidado que hay que tener, es decir la primera
observacion de campo, quiero compartirla en esta mesa técnica con el titular y el
representante del consejo legal, pero este no es el informe ambiental, entonces lo que
qguiero decir es que estamos hablando de consejos distintos, por eso yo digo que la
coordinacién debe ser la n°1 para estandarizar lenguaje, estandarizar plazos, entender
gue el conjunto de servidores publicos que esta acd que de inmediato en la con ungular
se va de vacaciones, eso es lo que yo creo que lo que tenemos que hoy dia aclarar, o
sea la primera claridad es que esto no es un informe ambiental por lo tanto lo que yo
digo hoy dia, si ti me pides un plazo yo te doy 30 dias por que eso llego al ministerio,
como tu lo ingresaste a la oficina de partes de la seremi de medio ambiente eso obligo
ademas a que yo lo remitiera a la oficina de Juan José all4d en Santiago para que se
pronuncie, o sea, y Juan José te va a remitir probablemente un informe bastante
desfavorable a lo que tu buscas desde el punto de vista ambiental, de eso estamos
hablando, y eso va a significar que todo el proceso desde el punto de vista ambiental te
retrase totalmente todo lo que esta no se desde la pagina n°50 a la n°100 no se, eso.
Una analogia no me la entendieron ayer, yo no puedo iniciar una discusién con alguien
como arquitecto si no le llevo un bosquejo del proyecto, voy a ir a hablar con usted con
una pagina en blanco, entonces lo que hemos hecho aca es tener con el borrador lo
mas afinado posible para que lo empecemos a ver, no podemos hablar de llegar alla y
sentémonos a la mesa a redactar esto, no hay tiempo en los servicios y la idea es llegar
con algo a hablar, entonces entiendo que no es el informe final pero es un borrador
afinado para poner a conversar sobre él.

Disculpa pero tu lo que hiciste como gobierno local obliga al sistema a formalizarlo como
un documento a revisar y por lo tanto tu lo que hiciste fue colocarnos en un plazo y
pronunciarnos sobre un informe que no es consecuencia de un trabajo en conjunto,
entonces si te das cuenta en estos momentos el ministerio te va a entregar al alcalde
Vera, a los gobiernos de San Antonio un reporte lo mas probable es que sea
desfavorable y que venga con muchas recomendaciones entonces, eso retrasa los
intereses de los que estan detras del proyecto del puerto de San Antonio, entonces que
esto sirva de leccion. Por eso yo comencé mi intervencion diciendo que esto debe
descansar en una buena coordinacion, segundo y vuelvo a lo medular del informe
ambiental, a mi me gustaria muchisimo que en esta segunda reunién que yo no sé si va
a ser el primero, este presente la consultora y particularmente la consultora que dice
gue esta ahi que es URBE, porque esa consultora yo insisto tiene mucha experiencia y
hoy en dia esta trabajando en grandes proyectos para la quinta regién, por ejemplo, en
una carretera intercomunal, lo digo esto porgue me llama la atencion que un informe
ambiental de esas caracteristicas que se presento a través de esa carpeta adolezca de
tantas cosas desde el punto de vista metodoldgico, entonces insisto que hoy dia vamos
a tener que reportarnos sobre eso que tu ingresaste.

Virginia Vicencio de la seremi de vivienda, del aprendizaje que nosotros hemos tenido
varios reguladores que estamos desarrollando actualmente, tanto a nivel comunal como
intercomunales con evaluacion ambiental estratégica, ha sido necesario ir siendo un
poco reiterativo en ir aclarando los conceptos e ir poniéndonos de acuerdo en las
definiciones, lo que nosotros hemos aprendido un poco es que me gustaria transmitirlo
para efecto de generar algun tipo de aporte es que tenemos dos instancias, uno que es
un proceso de evaluacion de plan ambiental estratégica, eso tiene varias etapas que
termina en un informe medioambiental, de acuerdo a lo que nosotros hemos
desarrollado con comunales que son ya del sector de la provincia de San Felipe o los

22



andes un poco para darles la visibn de como se estan siendo estos reguladores que
empezaron desde el inicio con la evaluacion ambiental estratégica para efectos de que
ustedes puedan acomodar esto que ya viene desarrollandose hace tiempo, pero que en
rigor deberian cumplir mas o menos el mismo sistema, cuando se inicia el contrato con
la consultora el trabajo habitual de un instrumento que implica levantamiento de
informacion y coordinando participacion de distintos tipos, eso surge en conjunto con un
proceso de evaluacién ambiental estratégica, en cambio en que se ha traducido eso, en
gue en cada etapa del proyecto, de hecho nosotros tuvimos un, planteamos una
primera etapa que era de ajuste metodoldgico més largo que el habitual para ponernos
de acuerdo en como ibamos a generar esta evaluacidbn ambiental estratégica, en que se
traduce esto, que independientemente del trabajo que el municipio o el consultor
contratado por el municipio que vaya desarrollando en algin momento de cada etapa,
digamos la etapa de diagnostico, después viene una etapa de evaluacion de alternativa,
una etapa de anteproyecto y una etapa de proyecto, en cada una de esas etapas,
nosotros hemos convocado a todos los servicios para que vayan conociendo como se va
desarrollando el proceso, los servicios se han ido pronunciando a través de un oficio que
nosotros interpusimos un plazo de 10 dias habiles después que se haga la exposicion,
donde la consultora explica, estos son los criterios de sustentabilidad, estos son los
objetivos medioambientales asociados y van entendiendo como va surgiendo el
instrumento, entonces los pronunciamientos que en realidad son como
recomendaciones, tanto los servicios que van surgiendo durante cada etapa van
alimentando el proceso, por lo tanto, al final cuando llega la hora de hacer el informe
ambiental, el informe ambiental es una explicacion del proceso, como, que fue lo que
plantearon los servicios con respecto a la etapa de diagnostico, en que hubo que
profundizar a raiz de la solicitud de x servicio que dijo que el tema agricola estaba muy
débil entonces fue necesario hacer tal cosa, después cuando termine el diagndstico, de
donde surgen las alternativas, por que se eligié esta alternativa y esta otra no, que
dijeron los servicios después el anteproyecto, la evaluacion ambiental estratégica como
proceso participativo de esta manera lo establecimos hasta la etapa de cuando termina
el anteproyecto, y ahi se pronuncian los servicios y asi se construye un informe
ambiental. El informe ambiental es una constatacion de la expediente que se armo del
proceso, entendiendo que el dia uno del informe de proceso de evaluacion ambiental
estratégica, se constituye un delito donde el municipio oficia a la subsecretaria de
medioambiente y le indica criterios de sustentabilidad preliminares, que no solamente
tienen el componente ambiental, los objetivos medioambientales y los 6rganos de
administracién del estado que van a participar en este proceso, entonces cuando a
nosotros nos llega el expediente de ustedes que viene como completo, cerrado respecto
a que nos pronunciamos en el ambito de la EAE, nosotros como ministerio de vivienda
nos va también a corresponder pronunciarnos en un momento cuando ustedes después
para efectos del 2-1-11, ese es otro nivel de pronunciamiento entonces aqui se estan
enredando las metodologias asociadas a distintos cuerpos legales, aqui la ley de
medioambiente declaro que antes de llegar al 2-1-11 tenemos que tener un proceso de
validacion, y no solo de validacion sino que de construccion en el que a lo mejor hay
servicios que tienen lo relevante que va a cambiar el tema del proyecto, o sea, yo no sé
si desde el momento del diagnostico hubo posibilidad de que los encargados del tema
ferroviario se hayan pronunciado acerca de esto, es factible no es factible, que la parte
de CONAF haya dicho algo respecto de no sé, es eso, distinguir, ustedes aca como dice
Alejandro el problema es que entregan un producto terminado, cuando en realidad la
metodologia dice que hay que construir el producto, o sea el primer paso es invitar a
construir el producto entonces cuando hablan de plazo, o sea no se si se dio el inicio de
ese oficio que se fue al ministerio del medio ambiente ha dicho ya vamos a empezar el
proyecto, entonces yo eso, para mi no es un informe ambiental porque el informe
ambiental habla de un proceso, esa es como la aclaracion por la experiencia que hemos
ido teniendo nosotros y que nosotros hemos ido también aprendiendo de un montén de
confusiones y discusiones y aunando criterios, nosotros los invitamos a apoyarse en
nosotros y en el medio ambiente.

Lo que pasa es que hay que recordarse que tanto el pinedo que partié el afio 2007
como la modificacion portuaria que partié el afio 2009 si no me equivoco, partieron con
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el sistema antiguo entonces llegan a una etapa que tenia mucho avance, mucha
informacion que la tratamos de ajustar para empezar a corregirlo formalmente yo no
tengo asi como un miedo, a la observacion del medio ambiente ni que la haga el
ministerio, 0 sea la idea normalmente es acatarla, o sea corregirla y readecuarla,
sabemos que podriamos aconsejar menos vinculantes en un momento tomar la sartén
por el mango y aprobarlo, nunca ha sido la teoria del municipio ser este soberbio en las
observaciones que hagan los servicios publicos, de partida no los convocaria si no los va
a aceptar la situacion que no haga. Le voy a ceder la palabra a SERNAGEOMIN que me
la estaba pidiendo.

Buenos dias, queria aprovechar de presentarnos y contribuir al proyecto que aqui se ha
presentado, entonces no queria interrumpir la discusion que me parece fundamental, al
mismo tiempo se puede retomar; mi nombre es Ana Valdés soy gedloga del servicio
nacional de ingenieria con mi colega Patricio Ahumada pertenecemos a la unidad de
peligros geoldgicos y ordenamiento territorial, el SERNAGEOMIN esta desarrollando
desde esta unidad y desde el marco de la geologia para el ordenamiento territorial y
desde el plan regional de ordenamiento territorial los PROTS y los GOTS una serie de
mapas tematicos que ya se han llevado a cabo, dentro de ellos esta el mapa inundacién
por tsunami, inundacién por riesgo fluviales remociones en masa y los dos ultimos afios
se han incorporado mapas geoquimicos ambientales con un proyecto piloto que se
acaba este afio en la sexta regién y ahora voy a pasar a explicar esas dos grandes
lineas, en esta regién, sobre todo me interesaba intervenir dada la envergadura de lo
gue se ha presentado esta mafiana ya que queda claro que es una obra ingenieril de
impacto no solo a nivel regional sino que nacional dada las cifras que ha mostrado el
segundo representante, la conexion vial y lo que me parece mas gravitante aun es como
la herramienta nueva que se esta intentando impulsar desde el estado que es el EAE, es
una herramienta que es un paragua grande que intenta acompafar a estos procesos de
ingenieria o de crecimiento pais que dejen de ser pensados aisladamente del resto de
crecimiento pais justamente, en las formaciones que hemos tenido desde que nos ha
dado el ministerio de medioambiente del EAE, el criterio transversal que se sitla dentro
de este instrumento es la sustentabilidad que como bien lo explico ella implica que el
desarrollo de esta obra en este caso lo que se ha visto esta mafiana integre y considere
durante todo el desarrollo del proyecto de principio a fin a todos los participantes sin
ponderarlo, es decir tanto al pescador artesanal como el industrial, como al ciudadano
tiene la misma importancia dentro del proyecto a considerar, sobre todo considerando la
metodologia no considera una ponderacion, no va a ser mas importante la inversiéon
empresarial del puerto respecto a la del pescador artesanal, eso dentro de la teoria, se
nos dijo asi de claro en las formaciones que se nos ha dado, ahora creo que es una
nueva logica, el instrumento recién se esta tratando de aplicar y no se esta partiendo de
cero y por lo tanto es como super obvio entender que hay confusién, lo que yo queria
rescatar es que este proyecto me parece un salto cualitativo como se empieza a pensar
el pais, se esta hablando que estamos empezando una obra ingenieril de aqui a 40 50
afos eso no sé, yo he estado en exposiciones respecto a la infraestructura del MOP por
ejemplo y creo que es interesante este desafio, por lo tanto me interesaba aterrizar todo
esto para que en las futuras obras contemplen por ejemplo, los mapas que ya estan
editados en el SERNAGEOMIN y yo no sé cuales son los conductos porque, dentro de la
metodologia los informes que ya estan hechos, y los que hay por hacer nosotros
tenemos mucho que aportar, por ejemplo, esta la evaluacion preliminar del servicio
geoldgico del area San Antonio- Llolleo que es un mapa a escala 1- 20000 que es
basicamente las respuestas sismicas que tienen estos suelos en la region frente un
eventual evento sismico de mayor menor o no me hay duda que es relevante para toda
la obra ingenieril que se contempla, hay otro mapa tematico que se hizo después del
terremoto, en un area vinieron los colegas del servicio, vino gente renombrada del
servicio como, Antonio Naranjo entre otros, y aqui tenemos un mapa que al pertenece
el atlas del mapa de inundacién por tsunami del pais, tenemos area de inundacién por
tsunami el 27 de Febrero del 2010 de San Antonio- Llolleo, este es un mapa de escala
de 1 a 10000 y el otro de 1 a 20000, es una escala muy detallada, son riesgos
geoldgicos y peligros geoldgicos con mas tematicas que detalle anteriormente,
inundacion por tsunami, remocién en masa, inundacién por fluvial, y ahora el tema
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geoquimico ya que esta el representante de medioambiente que también me gustaria, el
tema medioambiental todo el mundo lo tiene presente y eso como que devuelve un
poco la esperanza un poco a los que estamos interesados en esa area, nosotros en el
servicio también lo estamos desarrollando y nos gustaria poder opinar al respecto, y
aprovechando esta instancia creo que si bien es cierto hay normas que estan
controlando las emisiones, como la material particulada o como las emisiones fluidas y
de algunas gaseosas, creo que no es suficiente con eso, nosotros estamos desarrollando
en este momento lo que se llama levantamiento de la linea base de las cartas
geoquimicas que permiten detectar hoy dia a la hora actual, cual es la distribucion de
los elementos, como por ejemplo el arsénico, que no necesariamente viene por un
aporte industrial, entonces es super urgente en estos momentos poder levantar cartas
geoquimicas a la escala que ustedes lo requieran, eso ya va a corresponder del
requerimiento del o las localidades, son levantamientos que podemos hacer
relativamente rapido, nosotros hemos hecho levantamientos en la ciudad de los
entornos de Rancagua, lo hicimos con dos terrenos de 20 dias, la analitica se puede ver
desde por donde fluctia mas rapido, eso ya nos da un primer aproximamiento de las
anomalias que tenemos y eso tiene dos impactos inmediatos, uno es poder controlar
sobre todo en esta obra que se proyecta a 50 afios ir discriminando, o sea, hacer
efectivo no solo el control de la emision hoy dia punto cero que parece que esta
contemplado segun la exposicion que usted hizo segun lo que estan desarrollando en
los lugares que usted mencionaba, entonces hoy dia estoy controlando pero no es solo
bajar, sino que ese material particulado por ejemplo hablando de una emisién
atmosférica se deposita entonces no queda ahi solamente el tema ambiental y eso es
importante avanzar en eso, tener las lineas de distribuciones de mapas, no de todos los
elementos de la tabla periodica pero si eso lo estamos haciendo en el servicio, y seria
bueno poder hacer sinergia en este sentido porque por ejemplo en Europa el atlas
geoquimico de la ultima década recién y fue producto de la necesidad de la explosion de
Chernobyl, no tenian como medir el impacto que habia tenido la irradiacion nuclear que
hubo alla, entonces los servicios se coordinaron y empezaron a establecer; yo creo que
es fundamental sobre todo considerando que una obra a nivel de impacto regional y
nacional, y a través del tiempo poder empezar a controlar eso, porque no tenemos
lineas base de la distribucion de los elementos y cuél es la importancia de eso, el
impacto que esta teniendo en la poblacién y bueno, ya no es necesario llamar a la mesa
a la importancia, entonces creo que ese tipo de contribuciones son necesarias de hacer,
una concentracion de arsénico si se mide con respecto al que se midio el 2012 podemos
determinar primero que a lo mejor se debe al sustrato natural, no a las emisiones del
puerto, no lo sabemos entonces puede ser una informacion muy valiosa mas la que ya
esta editada; eso queria decir, Gracias.

Aldo Signorelli; queria manifestar tres aspectos, en primer lugar la empresa de
ingenieria integral, expuso Clobis Osorio, es el que hemos puesto de la municipalidad
para desarrollar tanto los aspectos normativos como la evaluacion ambiental
estratégica, también me acompafa la empresa URBE con su socio Félix de Amesti que
ha apoyado este esfuerzo desde el punto de vista urbanistico, por lo tanto hoy dia urbe
no viene en representacion de la evaluacion ambiental estratégica sino que desde el
punto de vista medio humano y medio urbanistico, el lo podra explicar mejor, porque le
pedi ayuda a remarcar cuales son las fortalezas de este proyecto que esta proponiendo
la municipalidad, que se haria una vez que ustedes conduzcan este cambio al plan
regulador, lo segundo que quiero explicar es precisamente esto, humildemente les
cuento que yo participe liderando la primera evaluacién medioambiental estratégica que
se hizo en el pais hace trece afos, entiendo muy bien de lo que estamos hablando y
entiendo con mucho respeto y con mucha responsabilidad, porque somos una empresa
del estado que cumplimos con todas las leyes, entonces ya no estan frente a un actor
gue va a querer evadir la responsabilidad, sino que al contrario va a asumir su
responsabilidad, nuestra Unica limitacion que es bien parecida a la de ustedes es que
para efectos de inversidon nosotros necesitamos autorizaciones de hacienda y tienen que
estar sustentadas desde el punto de vista de la rentabilidad social o desde el punto de
vista, cumplimiento de la normativa, son siempre los dos factores que estan en juego,
cumplimiento normativa, rentabilidad social favorable y ademas esta manera de
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enfrentar este proyecto para nosotros de esta forma, es porque genuinamente
gueremos que la comunidad de San Antonio observe todas sus ventajas, participe en
sus beneficios y desde ese punto de vista nosotros nos unimos al cronograma, que de
esta tramitacion aun se desprenda, pero por eso les pido que sea en el menor tiempo
posible, nosotros estamos frente a un proyecto, como les dije, que tiene plazos que son
muy ajustados y no duden que si bien vamos a ser bien directos y cuidadosos en
cumplir todo lo que nos pidan, también vamos a pedir mucha velocidad para que
podamos sacar este proyecto adelante, porque ya llevamos seis afos, este no es un
proyecto que empez0 justo ahora, aqui hay un trabajo larguisimo con una municipalidad
muy exigente y no lo digo para reclamarle a la municipalidad, sino para celebrar que
ustedes han hecho muy bien su trabajo, si me permite Miguel me gustaria ofrecer la
palabra a nuestro consultor Félix de Amesti.

Bueno mi nombre es Félix de Amesti, habiendo aclarado un poco la distribucion de roles
porque es bien importante tenerlo presente yo diria que uno de los aspectos que yo
considere interesante cuando fuimos convocados en el momento que estaba detenido,
digamos el esfuerzo de tramitacion, por lo tanto nosotros ingresamos con un rol bien
particular y bien especifico que era retomar aspectos que de alguna forma fueran a dar
una forma concreta a los beneficios del proyecto, yo tengo un socio con el cuales
ustedes trabajan que puede ser Pablo Jordan, nosotros tenemos una discrepancia
fundamental con mi querido amigo y socio, también a mi me interesan las estrategias
gue se aprueban, el no quiso tomar la Reina en Santiago porque era muy politica y yo le
dije, yo lo hago siempre y cuando lo aprueben en un afio y si no no lo hago, y mi
primera actividad con la municipalidad fue decir de las 47 modificaciones que quiere
hacer, vamos a hacer 17, si no aqui estan las ordenes de garantia, porque en Chile hoy
en dia el 50% de los planes reguladores no estan aprobados y no van a quedar nunca
aprobados y eso es un fracaso, el PIB se deberia haber dividido en pedazos hace mucho
tiempo atras, yo estoy sugiriendo abiertamente que dividan los instrumentos, por
supuesto que en un principio muchos abusaron de esto en el sentido que va de
pedacitos y nunca vieron el total, en el sentido cada cual tiene su rol, y yo celebro de
gue ustedes le den énfasis a la integridad y a procesos porque son variables muy
importantes y en ese sentido el municipio ha tenido un rol muy fuerte, muy contundente
en entender concretamente los beneficios que va a recibir la comunidad, no solamente
en papel, no solamente en estudios, no solamente en zonificaciones, no solamente en
normas, reglas, ese es un tema que la comunidad nunca ha entendido por lo demas,
nosotros, si han trabajado con Pablo no sé si han visto las graficas, hemos tenido que
hacer graficas para que la gente entienda, 0 sea que cosa mas porno que una zona ZR,
guien puede opinar eso, 0 sea si a mi me lo presentan yo digo que alguien me esta
pistoleando, alguien quiere pasarse de listo conmigo por lo tanto esta muy pendiente el
generar formas de representacion de manera que la comunidad lo entienda, y en ese
sentido los planes cuando uno lo expone cuanta gente entiende como son esas zonas
cierto, es tan dificil y estan expuesto y se siguen los reglamentos pues bien en esa linea
la municipalidad entendi6 muy claramente en ese sentido muy en la linea de lo que
planteabas tu desde la seremi MIMVU cierto de que la ciudad se viera afectada y por lo
tanto, se iba a ver afectada tremendamente importante en la calidad de vida de sus
habitantes y que por lo tanto necesitaba poder aprovechar esta energia que de alguna
forma era vital para el pais pero que de otra restaba algunos componentes de como
potenciarla para detonar otras energias, en ese sentido mas que un planteamiento
global por que ellos estdn embarcados ahora en tratar de sacar adelante un plan
regulador completo cierto, que abundaba en que media este esfuerzo que lleva
bastantes afios, podia canalizarse a generar de nuevo, no solamente son ideas, no
solamente estrategias politicas, sino que de alguna otra forma comenzar a dar sefales
concretas de como orientar inversiones, como orientar planes, como orientar proyectos,
tema que estd pendiente a nivel municipal, de que ellos son capaces de llevar a cabo
planes estratégicos, sean capaces de implementar proyectos, por que como todos
sabemos la mayoria de los municipios en Chile estan todos quebrados y eso es un
problema pendiente, entonces bajo esa perspectiva nosotros nos encontramos con un
municipio como decia Aldo, tremendamente exigente y con una visibn muy clara que
ellos sabian de que querian el puerto, que el puerto era importante para la ciudad pero
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gue habia una serie de elementos que se podian manejar a nivel normativo o a nivel de
estudio, o a nivel de documentos, pero ellos querian ir un poquito mas alla y ahi es
donde aparecimos nosotros y es por eso que cuando ustedes vieron y hay muchos
elementos que tienen mas detalle que eso, la zona de mitigacion de la zona del rio, ya
no estamos hablando solamente de las actividades que se van a hacer, ya estamos
trabajando en ese sentido, yo entiendo la idea de partir desde el principio pero en este
caso como habia un proceso largo y por que la exigencias de la municipalidad yo diria,
van mas alla de lo que vamos a ver probablemente de la modificacion normativa y ellos
guerian saber exactamente de qué tamafio era esa laguna, de que porte va a ser, que
va a ocurrir, que los expertos entiendan que eso va a funcionar como tal, donde van a
llegar los autos, donde se van a estacionar los autos, por donde van a entrar los
chinchorreros, como vamos a proteger el borde del rio, como va a evitar el tema de las
crecidas, como vamos a asegurar que los sectores de los pantanos se preserven, por un
lado, y por otro lado estd esta incégnita que también fue una propuesta de la
municipalidad que tampoco es habitual que se haga asi, porque tampoco esta inserto
dentro de la légica de un plan regulador completo, que era, bueno nosotros estamos
ganando y aportandole al pais, porque saben que muchos recursos se quedan, pero una
cantidad importante se va al resto del pais. Bueno como vamos a ganar nosotros para
poder prepararnos para el futuro, como vamos a planificar nuestro borde costero para
generar nuevas economias, para poder sacar adelante a San Antonio por que tiene
algunos indices que son preocupantes, 0 sea, San Antonio necesita mejorar su calidez
de forma urgente y, ahi sale entonces el tema del area norte, no solamente como una
idea de una zona, sino que nos exige a nivel municipal antes que se desarrolle a nivel
de plan maestro, se desarrolla a nivel para evitar que el desarrollo del dia de mafiana
llegue y tenga una buena idea y quede mal ubicada por decirlo asi, es por eso que
surge la idea de este sector norte que empieza a orientar una nueva economia y
ademas un area mas grande mas alta para empezar a desarrollarse en forma residencial
entonces no da a entender como se va a transformar en este borde, como ibamos a
llegar eventualmente hasta Cartagena y va un paso mas alla todavia por que se
menciono ahi que no fue una propuesta puerto, fue una exigencia municipal que me
parece totalmente desarrollable y generar un anteproyecto de esto o sea , para que
eventualmente a la hora de la discusién y la persona que estaba alla afuera piense que
esto es una reunién a cuatro paredes, que nos pusimos de acuerdo en estudios y cosas
por muy bien hecho que estén timbrado y toda la cosa, siempre creen que a alguien se
estan pasando a llevar; era de alguna forma concreta poder orientar el desarrollo, el
generar momentos concretos; hoy en dia estamos comparando cosas concretas en que
la gente piensa que va a cambiar y por lo tanto hay que orientarlo a cosas concretas,
entonces el desafio hoy en dia de este proceso es que estaba inmerso en una
modificacibn normativa que tiene una serie de procedimientos y reglas que ustedes
aclararon muy bien y que ustedes tienen que seguirlo muy ordenadamente y quizas el
nivel de detalle o el nivel de soluciones que estan planteados ahi son propios de un
proceso en el sentido quizds mas europeo, 0 mas norteamericano, yo vivi 10 afios alla
en los cuales en sectores como este no habia norma, todo era contraproyecto , 0 sea no
habia norma alla en los sectores comunes y corrientes, en los sectores faciles de normar
pero en lugares estratégicos como los bordes costeros, los pie de monte, las zonas
comerciales, etc., no tenian norma, estaban en blanco por que en el fondo quien se
atribuia hoy dia a definir como iba a ser esto, aunque juntemos a los mejores
planificadores del planeta aqui lo que va a ocurrir a 10 afios en un lugar, imposible, con
los cambios de tendencia nosotros hemos visto como esto ha cambiado el disefio de
construir y no tan solo eso, sino que el computador ha cambiado el disefio de las casas,
como hoy dia deciamos nosotros una sala de estudio y hoy dia que tu eres mas joven
ves peliculas en tu pieza o en tu computador porque ya no ven todos en una misma
habitacion lo mismo, entonces a nivel urbano pasa exactamente lo mismo, entonces yo
quisiera en el sentido fortalecer la explicacion de Miguel en que no solamente es un
proceso largo sino que ademas nos hemos planteado puesto metas que quizas vayan
mas allda de lo que las exigencias propias del proceso estan ahi porque lo que la
comunidad necesita ensefiar y necesita aprovechar esta situacidon donde juntan tanta
gente importante, tantas posibilidades y capturarlas o materializarlas de alguna forma
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ordenadamente, la continuidad del paseo Bellamar que es un tema que no es
estrictamente, no esta vinculado directamente con la modificacibn normativa pero si
fuera un anhelo largo que tenia la municipalidad y esto pasa por cosas tan tontas como
gue hay un pedazo de tierra que es de no sé quién, y eso tiene una influencia
urbanistica que tiene que ver con el disefio semiurbano, de gestion, de negociacién para
gue las personas que estén ahi, de manera que esto no solamente quede en el papel
gue se vea bonito sino que la municipalidad se ha puesto algo que espero que
incorporemos a futuro en proyectos urbanos en lugares estratégicos como este, insisto
creo que deberiamos dividir la normativa en dos, siempre se lo digo a Pablo mi querido
amigo y socio, que zonas mas sencillas en las cuales se desarrollan cosas y zonas mas
complejas que requieren ser mucho mas detallada, es decir, no exigir las mismas cosas
en todas las partes porque o si no nos enredamos, por eso es que a veces No se
aprueban las cosas porque se pone demasiado complicado, en el norte acaban de
separar el de Copiapé en tres porque teniendo castillos entre medio no lo van a aprobar
nunca, entonces bajo esa perspectiva yo quiero hacer que ustedes no lo vean como que
estoy tratando de ponerlos a ustedes en una situacién de apuro como apruébenlo que
esta todo listo, sino, que es mas que nada el nivel de desarrollo por poner elementos
urbanos que eran propios de innovar de ir un poco mas alla para poder dar lineas
concretas de modo de que el municipio sienta que esta compensando a su ciudadania,
esta ofreciendo de forma concreta cosas y no solamente podria ser.. Seria interesante,.
han sido extremadamente exigentes, o sea el proyecto se ha detenido muchas veces
por que el nivel de claridad con respecto a las cosas que van a ocurrir no este
claramente puesto y eso quiero dejarlo también sobre la mesa porque es muy
importante o sea, la contraparte nuestra en este caso que es el municipio ha sido
extremadamente exigente como dijo Aldo no solamente para alagarlos sino que ha sido
por una exigencia de ese tipo entonces lo invito en el sentido de la parte nuestra a que
enfrentemos este proceso con responsabilidad y en ese sentido que no nos enredemos
con demasiados detalles y que quedan por otra linea, el rol nuestro fue porque vimos
gue tenemos una tarea pendiente para el caso nuestro con San Antonio, hicimos el
seccional de Bellamar hace un tiempo atrds y una linda plaza que ya no esta y tenemos
una serie de conocimientos de su época que nos hubiera gustado seguir y con el actual
puerto haber tratado de mejorar de manera que sea econdmicamente viable, rentable,
funcione, de manera que no sea una carga, que sea autosuficiente porque parte de la
sustentabilidad, entonces nosotros hemos tratado de traerte ese otro despertisaje, y
hemos tratado de apoyar también de alguna forma a la consultora de forma digamos
gue la consultora con la cual han trabajado hace afios. Los invito a que sean participes
de un proyecto no tipico y no es que queramos tratar de pasar apurado algo se los
quiero decir con todas sus letras, estamos tratando de hacer algo sofisticado y en el
sentido a habido conversaciones super precisas de que es lo que ha ocurrido con las
lagunas, las aves las profundidades las desventajas las defensas, elementos que ni
siquiera son propios de un instrumento normativo, por eso se los queria plantear de
esa forma, gracias.

Queria acotar una cosa pequefia y el ministerio siempre nos ha pedido que las
exposiciones a la comunidad y aca tenemos que usar un leguaje mas técnico, se den
con bastante claridad y no como una ZE5 porque la gente no entiende, por eso URBE
nos ha facilitado unas imagenes objetivo que son bastante claras para la comunidad que
se van a utilizar en la parte de difusion publica, le doy la palabra a Alejandro.

Para aterrizar y llegar a propuestas practicas porque esta corriendo insisto la formalidad
y la formalidad, ya me adelantaba mi compafiero Juan José tiene un plazo de 30 dias
para poder pronunciarse con respecto a ese informe, entonces como partimos al revés y
que marco digamos de generar buenas evaluaciones yo propongo que la reunion
propuesta inicialmente para el mes de febrero se postergue hasta que no tengamos el
informe emanado por parte de la secretaria de informe ambiental porque eso va a
ordenar la discusién posterior a mi juicio y lo otro seria estar navegando en dos aguas,
una de las observaciones digamos, que puedan formular los servicios a partir del
momento que fue ingresado este documento a la oficina de partes, mas digamos el
reporte ministerial, entonces yo creo que es una forma de ordenar la futura discusion y
evaluacién final, es que esperemos el reporte del ministerio porque yo creo que ahi va
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a dar bastantes claridades con respecto a algo que es bastante importante y
representativo o también para el resto de los servicios que es la bajado de este criterio,
de esta guia porque de eso estamos hablando al final del dia y eso va a ser ilustrativo
para los diferentes técnicos de los servicios que ustedes convocaron, entonces propongo
eso, que esperemos el pronunciamiento de nuestra subsecretaria de medioambiente de
manera de trabajar con ese marco de observaciones porque ademas permite entregar
mayor claridad desde el punto de vista metodolégico hasta el restante grupo de
ministerio y servicio

Ana Valdez; Lo que queria preguntar es que este proceso exige mucha flexibilidad,
entonces como coordinar un avance en la preocupacién de los expositores anteriores
con también ir nutriendo una retroalimentacion constante entonces, a mi personalmente
desde el trabajo que hacemos en el servicio también me choco un poquito el no poder
opinar sobre ese informe, entonces cual seria el mecanismo yo le pregunto a las
autoridades de modo de que el hecho de que el caballero ya lo haya enviado no cierre
la posibilidad de opinion y no estancarnos en la ley, porque yo a veces pienso que es
como, la ley esta como para que avancemos no para truncarnos, entonces a lo mejor se
mando y eso no implica para nada que no podamos saber, a lo mejor podria ser un
proceso paralelo que nos envien el informe a los servicios, a mi personalmente no nos
llegd, al SERNAGEOMIN, entonces mi pregunta y al mismo tiempo mi propuesta, 0 mi
propuesta y consulta, es como hacerlo para que nosotros podamos contribuir en el
proceso, yo no sé si va a quedar en este informe o si va a haber la posibilidad de
nutrirlo, pero la idea es que las inquietudes y los aportes se canalicen por algun lado y
gue no por el hecho de que este informe salié ya no se habla mas del tema.

Yo lo sigo entendiendo como un borrador bastante afinado en el que los servicios
pueden opinar, tal como decia Juan José, eso si que limito las opiniones de lo que se
opina en la parte sectorial y en el informe urbanistico no se opina del medioambiental,
asi lo entendi yo.

Ana: El caballero que se retiro, Troncoso, el dijo claro, no nos pronunciamos respecto al
informe, a nosotros no nos compete pronunciarnos con respecto al informe Ambiental si
no que al PRC y eso a mi me llega como funcionaria publica, puede que lo esté
entendiendo mal por eso lo consulté como que no lo entiendo, nos gustaria participar en
el proceso por que por algo estamos aqui.

Osvaldo: el informe ambiental cierra el proceso de participacion de los servicios y es el
documento oficial que da cuenta del procedimiento y el desarrollo que ha habido de
participacion de los servicios, entonces en la documentacion que se envié, a lo mejor
por un error o por un afdn de hacerlo mas rapido la tramitacién se incluyo ese informe
gue no debia haber ido porque lo que deberia haber ido en ese expediente junto con
todos los antecedentes de manera que hoy dia se iniciara este proceso de las tres o
cuatro reuniones de participacion donde queda abierto y que se termina después con el
informe ambiental, entonces al producirse esta situacion lo que se ha hecho es que se
presento ese documento anticipadamente al desarrollo del proceso que estamos
desarrollando hoy y por lo tanto lo de Juan José va a tener que pronunciarse acerca de
ese documento, lo cual va a producir que volvamos a reunirnos nuevamente, y por eso
la propuesta de Alejandro cuando tengamos una respuesta, independientemente lo que
sectorialmente cada servicio puede informar y asi lo vamos a hacer nosotros respecto al
plan, la coherencia interna del documento, a la relaciébn que tiene con la normativa
vigente sectorial.

Miguel: Yo sigo sosteniendo que este documento esta sujeto a la opinién de los
servicios, o0 sea, dispuesto para retroalimentarlo finalmente el informe ambiental nunca
lo he dado por cerrado, insisto les tengo que mandar un documento para que sobre eso
conversemos, les puedo mandar una hoja en blanco a eso me referia.

Ana: Yo creo que lo que se envié ahora, entendiéndolo desde el punto de vista de la
metodologia de la evaluacion ambiental estratégica que a lo mejor tiene otro nombre el
documento pero es el documento que da cuenta que se inicia el proceso de evaluacion
ambiental estratégica y se informan los criterios de sustentabilidad preliminares, los
objetivos preliminares y recién ahora empieza el proceso ahora yo no sé como iba
dirigido el oficio entendiendo que a lo mejor puede existir confusiones, quizas sea
posible retirar el oficio e ingresarlo pero con la l6gica de que sefior subsecretario
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informo a usted que el municipio de San Antonio va a iniciar el proceso de EAE y ha
convocado a tales érganos de administracion del estado para poder dar cuenta de este
tema, ahora, ustedes han avanzado con respecto al diagnostico de una serie de cosas
gue obviamente va a hacer que las reuniones no sean cada 3 0 4 meses como un plan
regulador que se estd realizando recién pero el informe ambiental viene al final, al
momento de que los servicios vean la coherencia interna dentro del instrumento
propiamente tal del plan regulador comunal tiene que ser a la luz de los criterios de
sustentabilidad y objetivos ambientales que estan detras de eso, en ese sentido ahi esta
la coherencia y esos tienen que estar informados de hecho en la guia de manejo esta
claro cuando se inicia el proceso, el proceso se inicia en tal fecha y tiene que contener...
0 sea Yo creo que hay gue seguir ese tema, luego las reuniones seran mas cortos mas
largas, hay otros casos en las que han existido trabajo con los servicios en otros
reguladores y que esta todo eso documentado ya que hay actas, hay listas y lo que se
ha hecho en el fondo es que el informe ambiental esta dando cuenta de un proceso de
evaluacion ambiental estratégica que no se sabia que se llamaba asi pero que en la
practica se hizo y en ese sentido también eso es valido pero también no hay que olvidar
como los pasos del hito de inicio, y esto no es por una cosa de ser como enmarcado,
sino que uno tiene que ver los escenarios futuros, puede llegar algun particular y
reclamar que hay vicio en el proceso, esto se va a contraloria, tribunales, lo que sea y si
se empieza a revisar, claro no cumplimos con el hito de inicio, no tienen las actas de la
reunion, no estan las listas de asistencia, y ante la contraloria, ellos no se pronuncian en
el merito pero si con respecto a las cosas que estan indicadas que deben hacer y en eso
nosotros hemos estado tratando de aunar criterios para resguardar que esta cosa se
explique bien clarito y asi todo el mundo entienda que lo que esta ahi puesto tanto por
este criterio como por este otro, y en el fondo las apuestas van, o las fichas se tiraron
todas para aca y no ser auto distribuyeron entonces yo creo que la logica seria
entendiendo lo que dices tlu que en realidad esto es como un borrador, es un borrador
lo que se ingresa en el hito de inicio de los criterios y objetivos preliminares, yo no sé si
se puede hacer algin cambio para efectos de que no haya una perdida como de tiempo
en la que la subsecretaria tenga que revisar todo esto para poder decir que no, que eso
esta mal ingresado, no sé si eso es factible administrativamente pero yo creo que es un
tema del municipio y del ministerio de medioambiente, yo lo lanzo nada mas.

Haber el decreto dice de inicio del proceso, el oficio que se les despacha a los servicios
dice que se les estd enviando el estudio al plan regulador de San Antonio en el sector
portuario sur que incluye la memoria explicativa, que dentro de la memoria explicativa
de bordes en el reglamento, la guia va inserto entre paréntesis este borrador del
informe ambiental, va la ordenanza local, van los estudios complementarios y la
planimetria, o sea en ninguna parte dice que esto este afinado o que estoy mandando
un estudio determinado. Quiero insistir en una cosa para que nos pongamos de
acuerdo, nosotros lo que hemos mandado a los servicios son un borrador afinado para
gue puedan pronunciarse para llegar al final a un informe ambiental mucho mas
detallado, ahora podriamos suspender la reunion del proximo lunes en razén que la
seremi de medio ambiente sefiala que estan en el informe de la subsecretaria y no van
a estar aqui a 10 o 15 dias mas pero tendriamos que poner una fecha altiro porque
gueremos avisarle a los servicios que no vengan a una reunion el primero de febrero
pero que venga ¢cuando?, tendria que oficiarles yo que se suspendié la segunda
reunion a la espera de..

Ana: Disculpe pero yo creo que es importante si bien es cierto que acaba de aclarar
como ingresa al servicio y en calidad de que el informe, me parece pertinente y nos va a
permitir opinar, el hecho de que en paralelo este en el ministerio, o sea lo importante
aqui es resguardar que el ministerio, como el ministerio va a estar dando su opinién
sobre ese informe aunque sea borrador, los servicios, digamos que nuestro trabajo en el
fondo no se diluya por que entiendo que el ministerio esta como... no se si se entiende
mi pregunta, en el fondo si el ministerio tiene las manos en el informe y ellos creen que
son los Unicos acreditados para dar la opinidbn o las observaciones yo creo que no
debiera suceder eso, debiera ahora tal vez que el ministerio lo lea que haga sus
observaciones pero que eso no excluya las observaciones que lleguen de los servicios.
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Si yo lo entiendo asi para nosotros es muy util que los servicios hagan sus
observaciones independientes porque aqui cada uno tiene su servicio, porque 0 Si ho
vamos a recibir una montonera, y a mi me deja un poco en el aire cuando Juan José
cuando me dice que los servicios no pueden opinar sobre el informe ambiental

Los servicios si opinan en el proceso de evaluacion estratégica, y no ha habido proceso
de alguna manera hay que, o si hubo un proceso hay que respaldarlo o hay que
empezar ese proceso, hay que dar una opcién antes de el informe ambiental, no ha
habido proceso de pronunciamiento de los servicios.

Lo que yo quiero decir es que para nosotros es un borrador para que empecemos a
discutirlo con los servicios

Lo que esto equivale, esto que ustedes hubieran hecho el decreto antes y lo hubieran
mandado al ministerio

Aqui hay dos aspectos importantes a aclarar primero la formalidad, este es un
documento que fue ingresado en las distintas oficinas de partes en el caso nuestro lo
gue recibimos no era un borrador, sino, era algo formal que se debia ser evaluado y
guiero ser muy claro en eso para que no se malinterprete porque eso es lo que ustedes
ingresaron, segundo, desde el punto de vista practico formal, y voy a tu interrogante es
gue los servicios no pueden estar divorciados de este informe ambiental porque la
construccion de ese informe ambiental es consecuencia de tu facultad sectorial, cuando
td me sefalas que tienes cartografias, que tienes riesgos no cierto, por conicidad,
orientacion, etc. Por un aporte sectorial SERNAGEOMIN incorporo en algin momento en
el informe ambiental o sea aqui no hay un divorcio desde el punto de vista final del
producto que hace el informe ambiental. El informe ambiental en el fondo se alimenta
en la sectorialdad para poder decirle a la autoridad en este caso al ministerio de
medioambiente, es mire este es el informe ambiental con respecto al territorio de San
Antonio, y sigo el ejemplo de SERNAGEOMIN estas son las medidas que nosotros
asumimos para otorgar por ejemplo autorizacién de que se construyan 150 metros de
frente de embarque asumiendo los costos de por ejemplo riesgo por tsunami, cuando tu
estas diciendo eso en el informe ambiental eso es consecuencia de la simbiosis que
ocurrié en las etapas que te sefiala la Maria Virginia, en la etapa 1, 2, 3,4, no es que
exista una situacién paralela a la otra por eso insisto que como vamos a tener, estoy
volviendo a las ventajas y desventajas mira lo que te estoy diciendo, si estuviera la
ministra me cuelga, lo que te quiero decir es que el informe ambiental que te va a
remitir la subsecretaria de Juan José, sea un insumo para iniciar el proceso sin prejuicio
de la sectorialidad para que te quede super claro eso no inhibe que tu digas mira yo
tengo cartografias actualizadas de riesgo por otro parametro, no inhibe eso, lo que
quiere decir es que tengamos el producto final o sea, que es el que decia aqui Osvaldo
gue en el fondo eso es va a ser el comienzo, es decir partimos la pelicula al revés, yo
digo lo siguiente Miguel, esperemos el reporte de la subsecretaria, sin prejuicio que los
servicios emitan, digamos, sectorialmente su opinién, pero yo recomiendo y aqui no
guiero meterme en el domicilio de los servicios, pero si seria interesante que los
pronunciamientos sectoriales sean en funcién de lo que va a aparecer, porque €so va a
permitir, provocar esta relacion sectorial, insisto con el informe final que es el producto,
gue es el producto que tu desees, es que este ok que no tenga ningun incremento, te
das cuenta, y voy a lo siguiente y aqui termino, que tiene que ver con los plazos que
hacia mencién aqui don Aldo, yo aqui quiero jugarmela y el tema es, yo lo dije en una
reunion anterior si es por velocidad, si es por plazo, tu arriesgas tener productos
probablemente malos, eso me indica a mi la experiencia como evaluador y sobre todo
con la oposicién clara y nitida que se expresé hoy dia y eso para los servicios publicos
no es digamos la forma mas adecuada de trabajo, por lo tanto yo sugiero que a partir
de esta formula que estoy comentando de trabajo, se haga un comentario, una agenda
en que tu tengas en realidad toda la mesa tenga un horizonte de cumplimiento de las
distintas etapas que no son mas de cuatro a todo esto, y que digamos que el final del
horizonte de la etapa cuatro es el 30 de abril de este afio y ese es un plazo cualquiera,
ese lo debes construir tu, y segundo pongo hincapié en el cuidado y en el ser prolijo en
el trabajo porque seria una derrota para todos nosotros que este instrumento por estar
apurado termine en tribunales y hoy dia yo quiero recordar que antes del dia 28 de
diciembre del afio pasado se inauguraron los tribunales ambientales, entonces si tu
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tienes acd una suerte de tormenta perfecta es decir en donde trabajamos apurados,
tiene su oposicion, el municipio no se ha encargado de explicar los alcances y beneficios
gue esto provocaria para el San Antonio del afio 2050, yo te doy firmado que estos
mismos que se subieron al techo van a juntarse con otros mas y van a ir a tribunales
gue les queda a menos de una hora de Santiago, entonces desde ese punto de vista
para cerrar los riesgos y tener un instrumento que sea mafiana explicable porque no tan
solo puede ser desde el punto de vista medioambiental, tiene que ser autosustentable
desde el punto de vista de la politica ambiental de la comuna de San Antonio para sus
vecinos y eso ahora se logra insisto en mejorar la coordinacién entre nosotros, en
establecer una carta de trabajo en funcién de las competencias sectoriales y sobre todo
el producto que a ti te interesa del informe ambiental que al final del dia que al
ministerio diga si cumple con todos los alcances ambientales propuestos eso es lo que
yo creo que hay que, a mi juicio que hay que poner como agenda de trabajo.

Haber entonces para ir finiquitando porque teniamos hora de término a las 13:00 hrs.
Para esta reunion, porque los salones se ocupan para otros eventos, y por el tiempo de
todos ustedes, quedariamos en que el municipio mando este documento para que los
servicios puedan opinar, igual va a opinar el ministerio de medio ambiente con este
informe de la subsecretaria eso se canaliza de informes a los servicios hacia el municipio
ya y que después que tengamos ya terminado el informe de la secretaria hay ya fijamos
la segunda reunién para revisar las observaciones que hemos recibido de los demas
servicios o las pueden traer también en esa oportunidad y el informe que vamos a tener
nosotros la subsecretaria.

Y lo que decia ella, que con esta reunion se pueda acelerar el proceso.

Lo que decia la colega del SERNAGEOMIN es el despacho de ese documento lo que falta
es que se dé inicio a través del decreto y formalidad, yo no sé si hay decreto, ha... ok.
No sé si alguien quiere opinar alguna cosa para ir cerrando, se les agradece la
participacion y siendo las 13:30 cerramos la reunion, gracias a todos

Se deja constancia de los siguientes acuerdos y
fechas tentativas para las proximas reuniones que sea menester convocar hasta concluir
el trabajo de la Mesa Técnica, con la elaboracién del Informe Ambiental.

Se adjunta la “Lista de Asistencia” suscrita por los miembros de los 6rganos de la
Administracion del Estado que asisten a la reunion, segun formato tipo escaneado con
las rabricas en original; documento que forma parte de la presente acta para todos los
efectos administrativos.

MIGUEL ROSS ROZAS
Arquitecto
Asesor Urbanista
SECPLA
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IMSA SECRETARIA COMUNAL DE PLANIFICACION Y COORDINACION

ASESORIA URBANA

REF.: Acta de la 2da. Reunion de la Mesa de
Trabajo convocada por el D.A. N°71 del
07.01.13. IMSA a los odrganos de la
Administracion del Estado y dio inicio al
proceso de Sometimiento al Sistema de
Evaluacion Ambiental SEIA a través de una
Evaluacion Ambiental Estratégica EAE, del
Estudio de Modificacion del Plan Regulador
Comunal de San Antonio, en el Sector
Portuario sur (que incluye los Muelles Norte),
del sector urbano de la comuna de San
Antonio, regién de Valparaiso.

SAN ANTONIO, 4 DE JULIO 2013

ACTA DE LA MESA DE TRABAJO

Con fecha de hoy, siendo las 10:00 horas en la
Sala de Reuniones del H. Concejo Municipal, ubicado en el segundo piso del Edificio
Consistorial en la Av. Ramon Barros Luco N°1881, del sector urbano de Barrancas,
comuna de San Antonio, se da inicio a la primera reunién de la Mesa de Trabajo, en el
marco de la convocatoria efectuada a traves del Decreto Alcaldicio N°71 del 07.01.13.
IMSA., que dio inicio al proceso de Sometimiento al Sistema de Evaluacion Ambiental
SEIA a través de una Evaluacion Ambiental Estratégica EAE, del Estudio de
Modificacion del Plan Regulador Comunal de San Antonio, en el Sector
Portuario Sur (que incluye los Muelles Norte), del sector urbano de la comuna de San
Antonio, regién de Valparaiso; se procede a levantar el presente acta que sintetiza el
respaldo de audio respectivo de la reunion.

Asisten a la reunién los siguientes funcionarios,
gue ademas suscriben la “Lista de Asistencia” en formato tipo que se adjunta:

N° | NOMBRE: APELLIDOS: INSTITUCION: PROFESION: E-MAIL:

1 | MIGUEL ROSS ROZAS llustre Municipalidad de San Antonio Arqto, As. Urb. mross@sanantonio.cl

2 | JAIME VILLARROEL LETELIER Gobernaciéon Maritima de San Antonio Of. Seg. Marina jtvillarroel@directemar.cl

3 | CAROLA MATURANA AGUIRRE Gobernacion Maritima de San Antonio Biologo Marino cmaturana@directemar.cl

4 | GONZALO BUNGER POBLETE Capitania de Puerto Cap. De Puerto cpsanantonio@directemar.cl
. Daniel.ramirez@redsalud.go

5 | DANIEL RAMIREZ CORTES SEREMI de Salud Fiscalizador v.cl

franciscoverat@redsalud.gov

6 | FRANCISCO VERA T. SEREMI de Salud Profesional .cl

7 | ALEJANDRA WITT VIVANCO SAG Ing. Agrénomo alejandrawih@sag.gob.cl

8 | VANIA RIZZO MOP Arquitecto Vania.rizzo@mop.gov.cl

9 | FRANCISCO VALENZUELA | LOPEZ llustre Municipalidad de San Antonio Ing. Ambiental Fvalenzuela@sanantonio.cl
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N° | NOMBRE: APELLIDOS: INSTITUCION: PROFESION: E-MAIL:
10 | ALFONSO RUIZ ESTAY SERNAPESCA Biologo Marino aruiz@sernapesca.cl
11 | DANIEL BRAVO L. IMSA dbravo@sanantonio.cl
12 | MARIELA ESCALANTE D. IMSA Turismo Mariela.meed@gmail.com
13 | ELVIO VACASSINA SIMONETTA IMSA evalassina@sanantonio.cl
14 | ARMANDO SABAJ ROJAS IMSA Ing. Construc. asabas@sanantonio.cl
15 | ARTURO SEPULVEDA LLANO IMSA Ingeniero asepulveda@sanantonio.cl
16 | CHRISTIAN OVALLE LYON IMSA Ingeniero civil covalle@sanantonio.cl
17 | OMAR VERA CASTRO IMSA Alcalde alcalde@sanantonio.cl
18 | JOSE LUIS BRITTO M. Museo IMSA Prof. Mdo Amb. jbrito@hotmail.com
19 | M@ CRISTINA AYALA SAG Agrénomo cristina.ayala@sag.gob.cl
20 | PAULA PARMA R. AP. Ecology Arquitecto pparma@apecology.com
21 | M@ ANGELICA ARELLANO E. AP. Ecology Ingeniero aarellano@apecology.com
i Ingeniero Comercial Empresa Portuaria
22 | FELIX HAUCK FOLATRE San Antonio EPSA Ing. Comercial fhauck@epsa.cl
Ingeniero Eléctrico Empresa Portuaria
23 | DANIEL ROTH MELCALFE San Antonio EPSA Ingeniero droth@epsa.cl
Gerente General Empresa Portuaria San
24 | ALDO SIGNORELLI BONOMO Antonio EPSA Ingeniero Civil asignorelli@epsa.cl
25 | ALEJANDRO VILLA SEREMI de Medio Ambiente Gedgrafo Avilla.5@minvu.cl
26 | ANDREA HUMIREZ A. SERVIU, MIMVU Gedgrafo ahumires@minvu.cl
27 | CYNTHIA MANZOR CERECEDO Ministerio de Desarrollo Social Ing. Comercial cmanzos@midesa..cl

Miguel Ross: Todos me conocen yo soy arquitecto socio urbanista de la
municipalidad de San Antonio Miguel Ross, me acompana el director de la SECPLAC
don Cristian Ovalle Lyon y el gerente general de empresa portuaria de San Antonio
don Aldo Signorelli, el gerente de desarrollo don Daniel Roth y don Félix Hauck en
cargado del plan regulador desde el punto de vista de la empresa portuaria y la
consultora AP ECOLOGY que es la que en el fondo va a llevar la batuta de esta
reunion en la parte de evaluacibn ambiental estratégica. Los aqui convocados, ya
habiamos tenido algunas reuniones previas con ustedes, por lo tanto ya estan mas o
menos bien interiorizado en la materia, asi es que la idea de esta reunion es, la
segunda reunion que nosotros realizamos dentro de la dictacion del Decreto 71 que
de fecha de Diciembre del dos mil...perdén, creo que de Enero de 2013, en la cual se
convoco a los servicio publicos a esta evaluacion ambiental estratégica de la
modificacién del plan regulador en el sector portuario Sur que incluye los muelles
Norte. Y en esa oportunidad hicimos esa primera reunion el 18 de Enero, a los
servicios se les entrego el estudio, nosotros nos coordinamos la secretaria regional
ministerial de medio ambiente, exactamente con don Alejandro villa que esta por
llegar también para copresidir y se nos indico que en realidad esta nueva
institucionalidad ambiental recordaran, intenta que el instrumento se construya en
conjunto, por eso tuvimos que volver atras y con la consultora AP ECOLOGY, en el
fondo volver a reunirnos con los servicios, volver a generar los objetivos ambientales
y de ahi partir con esta nueva tesis para poder llegar finalmente a conformar lo que
es el diagndstico ambiental y el informe ambiental mismo y poder proseguir con los
procesos que establece la Ley general de urbanismo y construccion.

Quiero dejar la palabra al Director de la SECPLAC, don Aldo Signorelli, estamos a la
espera del Sefior Alcalde que va a mas que nada saludarnos y poder empezar en la
parte técnica misma.

Aldo Signorelli: Bueno antes que nada muy buenos dias, a cada uno de los
asistentes, efectivamente como indica nuestro asesor urbanista esta es parte de la
etapa del proceso que estamos desarrollando que dice relacion en la iniciativa de
modificacién plan regulador sector sur dada las caracteristicas de este emblematico
proyecto indudablemente iniciativa que debe ser presentada a través de la
municipalidad de san Antonio con un apoyo estrecho y permanente de la empresa
portuaria dada las caracteristicas y lo que significa este proyecto para nuestro
territorio comunal agregar también a los invitados que nos acompafian en esta
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oportunidad del equipo municipal del area de turismo que esta sustenta por Paula y
Maria Elena, por favor levanten la manito y también y también nuestro ingeniero en
transito Don Daniel Braun. Se va a incorporar también otra parte del equipo
municipal que es del area de desarrollo econémico en un rato mas y dar las escusas
correspondiente por que a esta misma hora nuestro alcalde se encuentra en otra
actividad pero obviamente me acaba de informar via blakberry mensaje que se va a
incorporar a esta importante reunion agradecer los tiempos de cada uno de ustedes
y obviamente que se cumplan de la manera que esta establecido por ley el protocolo
correspondiente de lo que dice esta etapa del proceso, aprovecho también de
saludar a la empresa portuaria, a los consultores y al resto de lo invitado a esta
reunion de trabajo, muchisimas gracias, que tengan un jornada interesante y
cualquier cosa que necesiten estamos a su disposicion para las personas que no
conocen la instalacion municipal aqui arriba inmediatamente detrds de la gente que
estoy mirando hay un bafio antiguo en todo caso que es propio de estos edificios
consistoriales y también tenemos bafio en la planta baja asi que yo preferiria a que
las damas por un tema que hay un mejor bafio a bajo se puedan acercar como se
llama, si lo necesitan porque todos los seres humanos lo necesitamos la planta baja
hay un bafio de alcaldia, asi que cualquier cosa me avisan y yo en la primera etapa
voy hacer de aposentador orientador y después ya van a quedar a través de miguel
Ross. Dejo con ustedes a Gerente de la empresa Portuaria Leonardo Sefioril.

Leonardo Sefioril: Muchas gracias, buenos dias a todos, gracias por invitarnos, par
que formemos parte de este proceso desde diciembre a la fecha hemos tenido entre
dos y tres reuniones a la semana con actores de la comunidad, actores organizados,
juntas de vecinos, grupos de interés, asociaciones, con personalidad juridica o sin
personalidad juridica y nos hemos reunido con una amplia gama de vecinos para
comentarles en un proceso temprano de debate sobre el cambio de plan regulador
del sector portuario, adelantandonos a la participacion ciudadana formal, hemos
tenido una muy buena acogida, hemos ido a muchos programas de television y radio
local, medios digitales y por escrito locales. El tema del cambio del plan regulador
fue parte del discurso de la cuenta publica del sefior alcalde, esto ya es una realidad,
ya es conocido, hay gran interés de la comunidad por que el megapuerto del futuro
del Pais, a partir del afio 2020 se pueda construir aca. Uno de los eslabones para
gue eso ocurra es precisamente esta intervencion normativa. Uno de los puntos que
generalmente la comunidad nos plantea es son los camiones el impacto via y
nosotros con la municipalidad y con las empresas locales y las otras municipalidades
de la provincia y el gobernador provincial hemos estado con un trabajo fuerte de
relaciones con los ministerios relacionados con la infraestructura también tenemos
un proyecto super importante de mejorar la particion o el porcentaje de carga que
movemos por ferrocarril, incluso recibimos una donacion del gobierno de Estados
Unidos por U$600.000 que esta en licitacion en este momento para estudiar las
mejores condiciones comerciales para aumentar el uso del ferrocarril entre Santiago
y san Antonio. Porque cuento esto, porque esto es un proyecto de transporte,
nosotros solo somos una empresa de transporte y el cambio de este plan regulador
del area portuaria, es precisamente para atender necesidades de transferencias de
cargas que se transportan, entonces hay un sistema y estanos enfrentando el
sistema con bastante detalle, hemos ido a Santiago, hemos ido a nuestros duefios, al
Estado, nosotros somos una empresa publica, ministerio del transporte, al ministerio
de hacienda y donde el presiente de la Republica. Les ha gustado que nuestro
proyecto de desarrollo obtenga esta componente urbana, este componente
ambiental este componente social, porque no es comdn que un proyecto con diez
aflos de anticipacion debata de cara a la comunidad sobre detalles de proyectos y
ademas que antes de que sean requeridos ya estén planteando intervenciones para
mejorar la relacion ciudad puerto, esa o esa propuesta de proyecto ha nacido a
través de los seis afios de trabajo con la municipalidad y reflejan bien, la
municipalidad ha reflejado bien el anhelo de la comunidad de separar lo portuario
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del area verde, lo urbanistico, turistico, de lo portuario y tener una buena relacion
entre la ciudad y el puerto. Hemos tenido reuniones dificiles, henos tenido
reuniones faciles, imaginense son mas de cien sesiones y pero todas han tenido,
todas tienen un patrén comun, aunque sea con la asamblea ciudadana con otros
grupos que son refractarios a este tipo de desarrollo, siempre hay un factor comun,
es precisamente el desarrollo, el empleo, mas de la mitad del empleo de la
comunidad tiene relacion con la actividad maritimo/portuaria logistica y por lo tanto
hay siempre una tendencia de mirar la mitad del vaso llena, los que nosotros nos ha
tenido muy satisfecho y entusiasta de que este proyecto que cuenta con gran
adhesion comunitaria, le agradezco la oportunidad de estar esta segunda reunion,
nosotros henos ampliado nuestro equipo de trabajo, ademas de las dos empresas
con gue estabamos trabajando, incorporamos a dos mas hoy dia, ya estamos con
una de ellas aqui presente, precisamente a apoyar a la municipalidad para los
elementos técnicos que este debate requiere y hemos sido bastante riguroso de que
lo ambiental, de que lo urbanistico, los ministerios involucrados, la autoridad
maritima, en fin. Nosotros hemos respetado sus tiempos, y sus procedimientos, y
cuando yo les digo que hemos hecho estas otras acciones han sido como
participacién temprana, eso Cristian y Miguel, gracias.

Buenos dias a todos, yo voy a iniciar la primera parte de la exposicion, y
basicamente para darle un contexto a lo que viene, pero el tema de fondo es el
diagnéstico de la evaluacion ambiental estratégica, que lo van a presentar nuestros
consultores y a ver, vamos a hablar principalmente que es lo que gatilla en la
motivacién de hacer una modificacion al plan regulador, yo sé que muchos de
ustedes ya conocen el tema, asi que voy a tratar de ser lo mas breve y sintético
sobre este punto. Bueno una breve descripcion, la empresa portuaria es una
empresa que administra basicamente a los concesionarios y el puerto de san
Antonio, tiene tres concesionarios: STI, Puerto central y Puerto Panul. Alguna cifra
importante, estamos moviendo 16.000.000 de toneladas hace diez afios atras, un (1)
millén de toneladas y ese es mas o0 menos el movimiento que proyecta la actividad
portuaria, es una actividad de crecimiento exponencial, estamos moviendo una de un
(1) de contenedores al afio y el puerto basicamente se caracteriza por mover toda la
carga de vehiculos que llega a la zona central. Ahi estd la cifra de los
concesionarios, un tema importante sobre las fechas que vencen las concesiones:
Puerto central el 2031, STI el 2019 y una concesibn que nos interesan que
probablemente nos vamos a referir a ella mas adelante, el muelle Panul el afio 29.
Otra cosa muy importante, san Antonio mueve 50% de la carga de la region,
antiguamente la participacion era menos, en otro orden de cosas, estamos en el
ranking Latinoamericano, en numero diez, Callao esta en el puesto numero seis y
Valparaiso en el puesto niamero doce, y esperamos que podamos ir subiendo en un
digito en lo que es el tema de participacion. (Qué hacemos? En primer lugar somos
la empresa del Estado y esas son las actividades que se han desarrollado
actualmente, en primer lugar somos los encargados de la actividad portuario y
tenemos basicamente dos instrumento, que unos es el plan maestro, un documento
publico en donde se sefala, cual es el horizonte de la actividad portuaria de los
proximos veinte afios, en este momento estamos haciendo una actualizacidén del plan
maestro, esta en consulta en el ministerio de transporte. Y otro instrumento que
también es publico, es con que en los planes en los que la empresa empieza a
informar al sector publico/privado las concesiones y ese es el calendario para los
proximos afios que van a desarrollar. Bueno otra funcién es la coordinacion del
sistema, y es una funcién importante en todos los puertos hoy en dia el poder
coordinar en distintos actores dentro del sistema y otra cosa importante en San
Antonio tenemos lo que es la operacién de Polsa (minuto 12:28), ya que agrupa a
todos los actores de la comunidad logistica. Una cosa importante es el control de
contrato y bueno como empresa del Estado, también tenemos la responsabilidad de
ser una empresa eficiente y también tenemos el control de distintos organismos que
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nos controlan y asi como todo el sector publico, pero en particular en la empresa
tiene el control del sistema de empresas publicas que es representante de nuestro
accionista también tenemos como sociedad andnima, operamos como sociedad
anonima, tenemos la tuicion de la superintendencia de valores y seguros, del
ministerio de transporte, ministerio de hacienda y también todas las inversiones
nuestras tienes que ser aprobadas por el ministerio de desarrollo social, para lo cual
todos los proyectos deben tener aprobacién. Otra cosa importante dentro de todos
los puertos, o sea todos los puertos tienen las mismas situa.....es la relacion de la
cuidad y el puerto, en San Antonio es un tema es un tema que lo hemos toma con
mucha responsabilidad, con mucha motivacion, por tanto por toda la gerencia y el
director. Una de las cosas como bien decia, es la coordinacion del sistema,
antiguamente la empresa portuaria solo se dedicaba a la coordinacion de la
planificacion naviera que era el arribo de las naves, pero hoy en dia hemos asumido
un control de la actividad de la planificacion terrestre, basicamente por los
volimenes de carga que se estan moviendo, para poder sincronizar y no se
produzcan atochamientos, eso se traduce en eficiencia para el sistema y un
mejoramiento para el comercio exterior, por ejemplo unas de las coordinaciones que
se hace con los concesionarios de la ruta 78 y carabinero cuando se produce algin
accidente, algun atacamiento, se empiezan a detener los camiones en la ruta para
gue no se produzca el atacamiento y después no se pueda entrabar y con el
despacho de trenes es mucho mas expedito, porque no hay tanta interferencia con
la actividad humana. A ver, una cifra importante de crecimiento de la actividad
portuaria que esta reflejado en el volumen de los camiones, hoy en dia, diariamente
promedio se mueven 2200 camiones/dia y para el afio veinte practicamente vamos a
duplicar. Ahora que es lo que refleja esta cifra, refleja principalmente la importancia
gue tiene la actividad logistica en San Antonio, una cifra interesante de estudio de la
universidad Catdlica de Valparaiso de ingenieria industrial, es que el rubro logistico
representa el 78% de la actividad aqui en San Antonio y el impacto directo e
indirecto de la actividad logistica en este caso, es como el gerente general, es
practicamente por sobre el 50%, es muy gravitante la actividad logistica en la
ciudad. Bueno que es lo que hemos hecho actualmente para atender de mejor forma
toda la actividad de los camiones, que es uno de los principales problemas.
Desarrollamos un buffer o un barqueo donde se estacionan los camiones
denominados lodos logisticos, donde los camiones ya no estan detenido en la ruta o
en las calles, y ahi ya tenemos un lugar que esta funcionando y ahi ustedes ya
pueden ver que esta funcionando el estandar de determinaciones, hay bafios,
casinos, internet, toda una labor de apoyo a la logistica del transporte. Y lo que se
pretende es que esta area de respaldo que tiene el puerto para su operacion, vaya
creciendo y eso va a obligar a que podamos urbanizar todo ese sector incluyendo los
cuerpos de agua que estan ubicados en ese sector. Eso también, aqui ustedes ven
en este plano es como la actividad portuaria no solamente es lo que......la empresa
portuaria en sus areas, sino que también es todo el sector privado que empieza a
formar una especie de cluster, ahi ustedes ven depoésitos de carga, pero también hay
toda una actividad de talleres que apoyan a la logistica y eso basicamente ustedes
ven hoy en dia que se ha ido consolidando en el sector sur de la ciudad, bueno cual
va a ser la situacién del puerto a futuro. Bueno hoy en dia ahi ustedes ven como
esta distribuida la ciudad hoy en dia la actividad portuaria se desarrolla en el sector
sur y también en el sector norte, especificamente en el sector norte se desarrolla lo
gue es la transferencia a graneles, estamos hablando de descarga de trigo, de
descarga de maiz, gluten y también existen un muelle especializado en la descarga
de graneles liquidos, entonces que es lo que genera esta, viendo con una visién
sistémica. Al tener descarga en el norte se produce todo un movimiento de camiones
que va llega hasta camanchaca, donde se produce el parqueo, donde se produce el
retorno de los camiones, y cargan y bueno van hacia Santiago o hacia otros puntos,
esto genera en el centro de la ciudad todo una interferencia de movimientos
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cruzados, camiones cargados, camiones que que......y eso también genera otro tema
gue ferrocarril que ellos siempre va a tener su vias operativas hacia donde estén los
puntos de descarga entonces mientras esté funcionando el muelle va a haber
movimiento de camiones, entonces la estrategia que hemos visualizado es poder
concentrar en el sector sur y liberar todo el sector norte, cuando digo liberar en el
sentido de que la actividad portuaria que se desarrolla ahi ya no sea transferencia de
carga que sea actividad de pasajeros actividades ludicas, naves cientificas, pero que
no tengan asociado el movimiento de cargas. Ahora y eso va a generar que al liberar
podamos desarrollar toda un area de urbanizaciéon en beneficio a la comunidad y
especificamente en el sector norte es donde ya hemos comenzado en esta vision
estratégica de poder localizar en ese punto nuestro edificio corporativo que sea
como una especie de polo desarrollo que empiece a gatillar esta reconversion
gradual y la concentraciébn de toda la actividad portuaria en el sur, basicamente
porque las vias de evacuacion estan en el sur, ferrocarriles esta en el sur y todas las
proyecciones de nuevos accesos también se han visualizado diferentemente en el
sur, ahora, hablando cual es la tendencia mundial, por que uno se va a orientando a
la demanda, la tendencia mundial es que las naves cada vez sean mayores, porque
mayores, porque eso va generando que el costo del comercio exterior sea mas
competitivo , una nave mayor genera costos unitarios de toneladas mas barato, y
eso podemos llegar a los mercados de mejor forma, por lo tanto el crecimiento de la
naves, nos ha obligado a redisefiar lo puertos, hacer los puertos mas grandes,
puertos con mayor profundidad y toda la logistica asociada. Por ejemplo ahi
teniamos nave de 300 metros y hoy en dia estamos llegando a naves de 400 metros
y la capacidad de una nave de estas son de 4000 contenedores, hoy en dia las naves
gue estan llegando aca, son de una capacidad de 18000...de 12000 a 18000 y en la
industria naviera se estan proyectando naves de 22000 contenedores, esas naves
necesitan puerto especial. Eso también que es lo que genera, por ejemplo el canal
de Panama, el canal de Panama que esta diseflado para naves aproximadamente de
300 metros y con una profundidad de...o el calado de 12 metros hoy en dia a tenido
gue readecuarse a estos requerimientos, ya vemos que se estdn haciendo algunas
modificaciones y en la profundidad de las naves de 15 metros, bueno eso mismo que
esta ocurriendo en el canal de Panama, también ocurre en los paises donde vamos a
tener que adecuar la infraestructura, ya sea rodo viaria y ferroviaria, los tineles van
a tener que agrandarse para que pueda transitar trenes con mayor capacidad, bueno
para nosotros en ese sentido, el pais ha previsto que en el sector centro se
construya un puerto de gran escala para atender precisamente esta nave y ser
competitivo con el comercio exterior de chile y ahi vemos algunas caracteristicas del
requerimiento de los estudios, no quiero entrar en muy en detalle porque vamos a
verlo mas en grafica, pero algunas cosas interesantes son que las inversiones
asociada, se esta orientando a una capacidad de 6 millones de contenedores y eso
una inversion de un puerto de este tipo vale 3 mil millones de ddlares
aproximadamente. También el proyecto se va hacer por etapas y la ventaja que
tiene San Antonio sobre otra alternativas, son conocidas sus profundidades de sus
areas y sus conexiones ferroviarias y lo que se esta pensando es que entre en
operacion el puerto el afio 2023 como bien decia nuestro gerente estamos con diez
afos de anticipacion previendo toda las situaciones. Aqui vemos algunas estadisticas
de proyecciones de demanda, basicamente al afio 2033 vamos a tener una
proyeccion un escenario minimo de seis millones de contenedores y entre seis y
ocho millones van a estar para el afio 33. Aqui vemos ya cuales son las visiones que
tenemos para la ubicacion del puerto en gran escala, en primer lugar toda la
actividad portuaria actualmente se desarrolla en este sector incluyendo lo que habia
mencionado el sector norte y se estaria proyectando hacia el sur o trasladando o
concentrando la actividad portuaria en el sector. Aqui vemos cuales son las ventajas
gue tiene esta localizacion en el sector sur. En primer lugar la ciudad tendria una
especie de buffer, un amortiguador ecoldgico, que lo constituye el parque, el parque
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DYR, parque Pacifico, y también dentro de las exigencias que nos ha hecho la
municipalidad para esta proyeccion es tener un area de conservacion, un area verde,
ecoldgica, entre el rio Maipo y el area de PLISA que seria esa....eso es muy bueno
cuando un puerto tiene esas caracteristicas, ya tenemos algunos lineamiento que
pasa a ser en armonia con la ciudad. Aqui vemos las naves de disefio de 400 metros.
Aqui estan las distancias que alguien una vez me pregunto en la gobernacion
maritima, cuales eran las...ya.... Y otra cosa importante para la competitividad es las
vias de acceso. Un puerto se caracteriza principalmente por tener buenas aguas
abrigada y buenas vias de evacuacion, y eso lo hace competitivo con otros
terminales y San Antonio es el terminal que tiene las mejores caracteristicas para
poder disefiar nueva accesibilidad tanto maritima como portuaria. Bueno yo dejaria
hasta aqui no mas porque esa es la introduccion...que es lo que....entonces... en
conclusion estos requerimientos para el comercio exterior a través de la
infraestructura portuaria requiere alguna modificacion del plan regulador y eso es lo
gue ha gatillado el interés de la empresa portuaria de hacer este cambio para hacer
factible estos proyectos. Eso, gracias.

Gracias Félix, seguimos entonces con Paula Parma, arquitecta, de la consultora AP
ECOLOGY......le iba a decir que estamos grabando recién, asi que hay que hacerlo
con micréfono.

Paula Parma: Probando Probado...Bueno, buenos dias y le agradecemos mucho la
presencia a todos, hay muchos que ya nos hemos vistos en algunas reuniones
preparatorias y lo que hemos querido mostrar en esta oportunidad, es el diagnostico
ambiental estratégico de la evaluacibn que estamos preparando y en un principio
Miguel sefialo cuales eran los alcances de esta reunion. El punto dos “los proyectos
del puerto” que acaba de explicar Félix. EI punto tres sobre la modificaciones
necesarias que son no en especifico pero en general para situarnos en el contexto,
gue son dos laminas que va a explicar Miguel y luego le vamos a sefalar cual es el
contenido del diagnostico ambiental que lo hemos querido separar en estos
subtemas: uno es el plan de trabajo y concepto y etapas, sobre todo para explicarles
cual ha sido como el... el enfoque metodoldgico nuevo que hemos querido darle, y
gue lo que estamos desarrollando, a partir de lo que fue la reunion en ¢(Enero?,
¢Febrero?, 18 de Enero, que fue el inicio de este proceso, los criterios de
sustentabilidad, los servicios convocados, cuales son los instrumentos planes
utilizados, cuales son los problemas ambientales que nosotros hemos identificado en
este diagnostico, los objetivos ambientales y las alternativas de evaluacion que es de
la siguiente etapa, pero de todas maneras quiero mostrarles, que es lo que estamos
considerando como alternativas de evaluacion, miguel yo creo que si pudieras
explicar tu mejor, en términos generales estas dos laminas.

Miguel: Me apoyan con el puntero. Bueno la primera lamina grafica el plan
intercomunal, o sea la modificacion al plan intercomunal de Valparaiso que para
estos efectos en esta area se denomina “satélite borde costero sur”, ya eso se
aprob¢ el afio, en abril del afio 2006, y ya si ustedes se fijan en esa grafica en lo que
se denomina ZP zona portuaria, elimind las lagunas de Lole y elimino la playa de
Lole, la restriccibn que tenia de borde que se puede apreciar en el sector de los
muelles norte, también esta eliminada en el sector portuario y solamente permanece
en la desembocadura del rio Maipo en que si mantiene una zona de proteccion, y
este instrumento macro sobre nuestro plan regulador, establece que en el regulador
se tratan las lagunas y la playa, que es lo que se ve en la lamina de al lado que
grafica ..que no..;Intercomunal no?..;Bueno hay una lamina que grafica el
regulador aqui?..aqui se ve la situacion actual sobre el plan regulador comunal, lo
gue la empresa portuaria ha iniciado en el proyecto PLISA por ejemplo, alla arriba en
el sector de Laguna Sur corresponde a lo que uso de suelo no tiene ningun
inconveniente en haber hecho los trabajos porque esta en zona portuaria y para el
resto necesita evidentemente de esta modificacién , la empresa portuaria preparo
aqui un primero abarcadero, bueno aqui existian las lagunas, perddn, aqui existian el

7



camping sur y el camping norte, camping norte, camping sur, esto ya fue por una
negociacion muy favorable se logro despejar esto y en este caso, esto fue producto
de un tsunami del 27 de febrero del 2010, se llevo todo lo que estaba, el camping,
gue termino en la laguna, también se llego a negociacion con esta gente via
empresa portuaria y aqui se construyo dentro de lo que permite el plan regulador
vigente que es zona portuaria entonces el PLISA que atiende camiones en este
momento.

Paula Parma: Bueno, entonces ese es nuestro contexto, primero los proyectos que
se quieren implementar, segundo lo que es la modificacién que se necesita realizar al
plan regulador comunal que va a permitir que se puedan ejecutar estos proyectos. Y
ahora entramos de lleno a lo que es la evaluacion, bueno estos son los objetivos de
la modificacidbn que encontramos importante sefialar como contexto general, esta es
la ruta de navegacion en el fondo de la modificacién. El objetivo general es lograr un
equilibro en las relaciones urbanas de la comuna de San Antonio particularmente
entre el puerto y la ciudad y fomentar un desarrollo territorial armoénico de los
distintos actores y entidades comunales, este es nuestro objetivo principal como
modificaciéon al plan regulador, como objetivo especifico identificamos tres.
Establecer...sin prejuicio que esto vaya cambiando en el tiempo, ya que lo que
hemos aprendido desde Enero a la fecha es que es un proceso iterativo y que va a
poder ir modificando, entonces de todas maneras puede ser materia de
modificaciones, con el aporte de todos, esa es la idea. El objetivo especifico es
establecer una zonificacién territorial coherente con las actividades actuales y futuras
del puerto, aprovechando las caracteristicas geomorfolégicas de su ubicacion,
potenciar el desarrollo turistico, recreativo en el borde costero de la ciudad
relacionado con las caracteristicas geomorfologicas de su espacio natural y con las
modalidades propias que constituyen la comuna de San Antonio, optimizar el uso de
suelo del sector costero para el mejor aprovechamiento de la infraestructura y del
equipamiento existente portuario propendiendo a la intensificacion y consolidacion
del uso del suelo y al aumento de las soluciones para la viabilidad y accesibilidad de
vehiculos de carga pesada en los sectores por ello, que ello sea posible, generando
de zona de amortiguacion entre la actividad portuaria y los centros poblados
aledanos. Este es nuestro norte, este es nuestro objetivo para poder modificar el
proyecto.

En lo que es el proceso de la modificacibn y nuestro diagnostico ambiental
estratégico quisimos indicar este diagrama para explicar en gque nos encontramos y
estamos en un proceso de entre el inicio y el diagnostico, porque vamos a presentar
ahora como informacién, hay bastante informacién, hay bastante ideas, pero
creemos que este es un proceso vivo donde se va alimentando y se va desarrollando
a través del tiempo, pero como secuencias, tenemos como es el inicio del
procedimiento que eso fue en Enero, ahora nos encontramos en diagnostico, en
donde tuvimos una etapa intermedia de ajustes metodoldgicos, podria ser , en
donde revisamos lo que habia, vimos lo que no servia, lo que necesitdbamos, que es
lo que ibamos a trabajar, con quien ibamos a trabajar, que ibamos a trabajar y eso
fue bastante largo en realidad, nos demoramos bastantes meses, pero yo creo que
ya estamos mas 0 menos claro cual es el camino a seguir.

Luego de este diagndstico que es este evento que tenemos hoy dia y que ademas se
va dar un plazo para poder recibir recomendaciones, observaciones o comentarios,
vamos a tener el analisis de las alternativas que también la vamos a mostrar en esta
presentacion, para que vea que es lo que estamos trabajando, luego la elaboracion
del proyecto de modificacién, que aun cuando se dio a conocer durante Enero, los
meses anteriores porque que es un proceso bastante largo que se lleva, no se
descarta las modificaciones y de hecho ya se estan realizando algunos ajustes,
modificaciones a esta propuesta, modificaciones del plan regulador. Luego se enviara
el informe ambiental al Ministerio del medio ambiente para su aprobacion la consulta
publica obligatoria por la ley general de urbanismo y construccién y lo que se finaliza
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con el decreto finalmente alcaldicio que modifica el plan regulador y factibiliza los
proyectos del puerto que es finalmente nuestro objetivo.

Este es nuestro plan de trabajo, lo que vimos antes fue una secuencia de las
actividades y cuando empezamos a desarrollar qué actividades teniamos que realizar
y cuando nos dimos cuenta que era un proceso bastante largo, nosotros nos
encontramos hoy dia aqui en lo que es la exposicion del diagnostico que hemos
elaborado pero ademas se les va a dar un plazo a los servicios para que si quieren
entregarnos ademas de lo que vallan a comentar ahora y lo que vallamos a anotar
en el acta que estamos desarrollando en paralela Angélica Arellano va a anotar
aquellas opiniones, comentarios, sugerencias que puedan surgir en esta reunién para
que las podamos anotar en conjunto y poder enriquecer el expediente de
elaboracion de la evaluacibn ambiental estratégica, pero ademas se va a enviar por
parte del municipio de manera formal la solicitud de opiniones para aquellos que
guieran entregar los comentarios o0 aportes que gusten en un plazo de veinte dias,
luego nos vamos a ver de nuevo en la etapa de evaluacidén de las alternativas, esto
lo tenemos programado para finales de julio veinticuatro/veinticinco de julio y donde
le vamos a mostrar en realidad las alternativas que evaluamos, cual saco mejor nota
y cual va a ser la base para el desarrollo de la modificacion del plan regulador, luego
de esto viene un proceso que estamos haciendo incluso en paralelo de participacion
ciudadana anticipada vamos a enviar el informe al ministerio del medio ambiente
para su revision eso es un plazo bastante largo también, estamos pensando que a
finales a mediados de septiembre se vendria su aprobacion y comenzariamos las
audiencias publicas que nos obliga la ley general de urbanismo y construcciones, la
primera audiencia, la segunda sesion con el concejo municipal y la consulta publica
gue obligatoriamente son treinta dias para exponer a la comunidad y recibir las
observaciones, luego de un proceso que estamos en noviembre vya..... noviembre de
este afio para la recepcion de las observaciones, la tercera sesién y la segunda
sesion del concejo, la tercera audiencia publica estamos llegando a diciembre para
luego tener lo que es la aprobaciéon formal por parte del concejo municipal, para
luego ya en la Ultima etapa, estamos hablando del 2014, enero del 2014 para enviar
al MINVU que tiene que entregar el informe favorable para poder realizar la
modificacién formalmente a través del decreto alcaldicio, es un proceso largo de
hecho esta es una vision optimista de un calendario, estamos viendo que si se hace
bien los procesos, incluir los comentarios, observaciones, preocupaciones de la
comunidad, ya sea de servicio publico, del area privada, de las organizaciones
sociales, este plan de trabajo podria ser factible, por eso es que estamos hoy dia y le
estamos explicando que es lo que hemos hecho desde Enero hasta la fecha.

Para definir los criterios de sustentabilidad que es lo que nos sefala la Ley
ambiental, en realidad estos son los dos criterios que hemos trabajo hasta ahora,
partieron muchos pero estuvimos trabajando cuatro, cinco y alrededor de veinte
objetivos ambientales. Hemos trabajado en conjunto con Andrea del MINVU, con
Alejandro del Ministerio del medio ambiente, con la subsecretaria incluso para
trabajar esto, internamente también municipio, puerto, para ver cuales son nuestros
criterios de sustentabilidad porque esto se supone que obedece a una forma de
trabajar del titular en este caso la municipalidad para la elaboracion o modificacién
de su plan regulador. Y decantamos estos dos, que tampoco se descarta que pueda
ser modificado, transformado, si hay sugerencias, si hay comentarios, si hay
solicitudes que indiquen que sea una buena idea.

El Criterio uno, es potenciar los espacios publicos del borde costero de la ciudad de
San Antonio como elemento relevante de la estructura urbana y de la sustentabilidad
ambiental de la ciudad. En el ambito ambiental se espera reemplazar actividades
econdmicas por espacios publicos de recreacion en algunos puntos del borde
costero. En el ambito social, este criterio permitiria que algunos sectores afectados
directamente por problemas ambientales de actividades portuarias sean beneficiados



por nuevos espacios publicos de recreacion y ademas desde la perspectiva
econdmica se permitiria potenciar el sector turistico de la comuna.

Y el segundo criterio es fomentar la integracién de las actividades economicas del
borde costero de manera sustentable, con los otros usos de territorios, de acuerdo a
la ocasion ciudad-Puerto de San Antonio, de manera de favorecer la opcion de
desarrollo de la ciudad, mejorando la gestion y ocupacion del territorio comunal,
conservando y ampliando la capacidad del puerto. Esto permitiria que desde un
ambito ambiental de favorecer opciones de desarrollo de una ciudad compacta y
diversa, desde una perspectiva social, se mejora la gestion del servicio publico para
la ocupacion del territorio comunal. Y desde el &mbito econdmico de hace factible la
creacion de nuevas rentas y conservacion de actividades econdémicas de la ciudad.

En una segunda etapa dijimos, bueno hay que hacer esto de manera que podamos
considerar todos aquellos temas que sean importantes y los servicio publicos son un
insumo muy relevante. Realizamos una identificacion de aquellos servicios y cuales
son los mas relacionados con nuestros temas para poder, de manera paralela a estas
gestiones que son la exposicion formal del diagnostico de evaluacion de alternativas,
conversar con cada uno de los servicios y es por eso que nosotros hemos estado ya
reunidos con algunos, nos reunimos con el MINVU, Medio Ambiente, la Gobernacion
Maritima, la Gobernacion Provincial, SERNAPESCA, SERNATUR, Salud, estamos
también en coordinacion y en paralelo, para juntarnos con Obras Publicas,
Transporte, SAG, CONAF, que creemos que son los principales, sin perjuicio de esta
instancia y de otras que pudieran surgir en el proceso. Ha sido bastante
enriquecedor porque ademas de dar a conocer el proyecto y entender de primera
fuente, cuales son las preocupaciones de los servicios, nos han podido enriquecer lo
gue este diagnostico y esta evaluacion ambiental estratégica, que entendemos el
espiritu de la EAE, ahora con esta nueva legislacion ambiental. Pero ademas
estuvimos trabajando con otros sectores, no con servicios publicos, sino con la
comunidad, y en este sentido se han realizado ya varias reuniones: Comando
defensa al medio ambiente, Comision territorial de la IMSA, Consejo Comunal,
Agrupacion Artesanos, Consejo social Civil, Dirigente junta de vecinos, Instituto
comercial de San Antonio, que ya se ha expuesto el proyecto, se ha expuesto en la
modificacién y se ha recibido solicitud, observaciones, comentarios, pero ademas
tenemos planeado tener otra serie de reuniones, pero ya es el area chica, le
llamamos nosotros con la junta de vecinos, que son aquellas unidades vecinales que
estan adyacentes al proyecto y son los que van a tener la relacion mas directa con
estos megaproyectos, si se implementan y son las que tenemos programadas, Yy
estas juntas de vecinos son las que estan al lado de los proyectos, son las que estan
coordinando y programando para ir a.. Hacia los lugares y poder obtener informacién
de primera fuente, es distinto cuando nos dicen la gente opina esto, la gento quiere
esto, no quiere esto, que escucharlos directamente de la comunidad. Entonces luego
de haber identificado a estos actores principales, también lo que hemos hecho, como
lo dice la evaluacion ambiental, es obtener informacion sobre los planes e
instrumentos considerados a nivel regional, en este caso que son tres, son en la
estrategia regional de desarrollo regional, la politica ambiental regional, la estrategia
de diversidad. Que es lo que encontramos en el primer documento, por favor, en el
primer documento encontramos que principalmente los problemas que hay a nivel
regional, en la region de Valparaiso, son un 49% de fenbmenos de contaminacion,
un 20% en relacion a los recursos naturales y un 31% de deterioro ambiente
construido. Estos son los mega problemas que se encuentran a nivel regional del de
lo que esta indicado en la estrategia regional de desarrollo 2001-2010.

Sefior Alcalde bienvenido.

Locutor: Un pequefio alto, por que se va a incorporar unos minutos el alcalde, para
saludar mas que nada a los servicio, y proseguimos enseguida.

Bueno disculpen muy buenos dias a todas y a todos, solamente entrega un saludo a
guienes hoy no es cierto se han convocado para hacer el andlisis de uno de los
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proyectos mas emblematicos que dice relacion con el desarrollo de San Antonio,
como lo es, la modificacion al instrumento de planificacion del pan regulador Sector
Sur, que desde nuestra perspectiva debiera dar pie para el desarrollo de este
importante punto o nucleo no cierto de desarrollo econdbmico como es la gestion
portuaria y mas aun permitiria no cierto albergar mafiana o cobijar mafiana no cierto
este gran proyecto que significa el mega puerto para el pais y por supuesto para la
zona central en términos de transferencias de cargas, pero no, no menos importante
el tema del borde sur, sino que también el trabajo que hemos venido desarrollando
gue permite que el borde norte se incorpore al desarrollo turistico de nuestra
comunidad, entonces aqui hay un tremendo valor agregado a este proceso que hoy
dia ustedes no cierto estan analizando, por consiguiente yo les deseo pleno éxito en
esta jornada, que aclaren todas las dudas e inquietudes que tengan, de tal manera
que este proceso pueda seguir las etapas pertinentes y pronto podamos obtener la
aprobacion definitiva de esta modificacién, porque reitero no cierto un proceso que
para nosotros nos importa desde un punto de vista de desarrollo de nuestra comuna
y por supuesto por cierto para la empresa portuaria, siendo el principal puerto del
pais, también es un tema de un tremendo desafio para enfrentar no cierto el polo de
desarrollo que implica el mega puerto, una vez mas gracias a cada uno de los que
hoy dia estdn convocados a nuestro equipo técnico, a nuestro concejal que esta
representando al consejo que esta por alld tranquilito, calladito, sentado, Danilo
Rojas y agradecerles, agradecerles a todos quienes vinieron no cierto de Valparaiso,
de otros puntos, por supuesto a los distintos servicios de aqui de nuestra comuna,
esta el capitan de puerto, estdbamos comentando con Don Aldo no cierto que
producto de las marejadas estdbamos con el agua hasta el cuello, pero bueno son
cosas de la naturaleza. Asi que muchas gracias y reitero no cierto de desearle éxito
en esta jornada, muy amable.

Locutor: Continua entonces Paula, por favor.

Paula Parma: Muchas gracias, bueno, estamos identificando cuales son los
principales aspectos deficientes que se identifican en los distintos planes,
instrumentos de la regién.

Locutor: Podria volver una atras para mostrarle al alcalde, por favor.

Paula Parma: Sefior alcalde, estas son las reuniones que hemos tenido, que dice
realizada, con cada uno de los servicios para hablar en especifico con cada uno de
ellos: el MINVU, Medio Ambiente, Gobernacion Provincial, Gobernacion maritima,
SERNAPESCA, Turismo, y estamos en paralelo, seguimos agendando con cada una
de ellas para hablar de los proyectos, de las modificaciones y de la importancia de
contar con esta aprobacion. También se han hecho las que estan indicadas acéa
abajo, esta, se han realizado todas estas, que son, concejo Municipal, Agrupacién
raices del puerto, Liceo Nacional de Lole, Junta de vecinos villa alto Mirador,
Agrupacioén pueblo originario, Instituto comercial San Antonio, es decir se ha tratado
de identificar a toda la comunidad, sea publico, privado, organizacion civil, para
poder identificar aquellas opiniones, sugerencias, comentarios, que puedan
enriquecer este proceso, para hacerlo lo mas participativo posible. Y estas son las
gue estamos coordinando y vamos a realizar, que es el area chica, vamos a ir a las
unidades vecinales que estan mas cercanas al proyecto para poder recibir de primera
fuente, cual es la opinidén que tienen ellos, que creen que el proyecto debiera tener o
no tener y como enriqguecemos esta propuesta de modificacion al plan regulador.
Alcalde: Gracias.

Paula Parma: Gracias a usted, entonces hablamos que en términos regionales
identificamos, ahora podrias retroceder, porque ya ellos son los principales aspectos
gue estan relacionados con el deterioro ambiente constructivo, el fendmeno de
contaminacioén y los recursos naturales a nivel regional, pero ojo que esto es del afio
2001-2010 que es lo que existe en el fondo, no hay una version no cierto de
si....ya....lo vamos a complementar entonces, podrias sefialar eso como la anterior si
devolvamos.
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Félix, por favor.

Félix: Queria aportar que el proyecto desarrollo regional Valparaiso 2020 que es el
que alude el colega, destaca tres anhelos de la provincia de San Antonio, dice:
crecimiento del puerto, el desarrollo de actividades logisticas contiguas al puerto y el
tercero dice el desarrollo turistico, queria, ahora que dijeron el libro verde, me
acordé de eso o sea lo da como, es un trabajo que se hizo con todos los
incumbentes, una cantidad importante de gente y el Gobierno regional resume en
esas tres los anhelos de nuestra comunidad.

Paula Parma: A lo mejor me falto una pequefia aclaracion, Alejandro corrigeme por
favor, cuando uno desarrolla una evaluacion ambiental estratégica primero define los
criterios, que uno va a desarrollar de sustentabilidad, pero luego de al definir los
objetivos ambientales, se supone que esos objetivos ambientales debieran
propender a mejorar las condiciones ambientales que existen en la zona y que se
supone que | proyecto que tu vas a realizar, puede ser utilizado para mejorar estas
condiciones. Entonces lo que yo voy a sefialar, la identificacion de estos planes e
instrumentos es las deficiencias, no es que por que sea una presentacion negativa,
eso es lo que quiero sefialar, es mas bien las deficiencias que existen en la comuna,
porque asi de esa manera la modificacion y a través del EIA EAE perddn, se
transforma en una oportunidad de mejorar esa deficiencia y eso es lo que hemos
entendido como espiritu de la evaluacion. Entonces qué es lo que dice por su parte
la politica ambiental de la regién de Valparaiso, en relacion en lo que es el borde
costero, que la zona del borde costero, concentra la mayor parte de poblacion,
principalmente sus tres grandes ciudades, Valparaiso, Vifia y San Antonio y la mas
importante actividad econémica por complejo en lo que es en lo urbano, industrial,
portuario a lo que suma la actividad turistica y el desarrollo inmobiliario favorecido
por el clima de la calidad de las playas, ¢cuales son las dos principales problemas
gue identifica? La expansion de la ciudad, lo que ha derivado en que suelos de
buena calidad y alta productividad, sean ocupadas para actividades industriales,
comerciales o habitacionales. Ayer hubo una reunién que tuvimos con el gremio de
arquitectos, era una sugerencia que se preguntaba, porque no han pensado en tener
en las estaciones de los camiones, fuera de la ciudad, bueno, tendria ciertas
consecuencias, como por ejemplo tener que extender la ciudad significa ocupar
nuevos suelos, con consecuencias ambientales, entonces es un problema identificado
como politica ambiental, que ojo, es un concepto que esta en nuestro criterio de
sustentabilidad. Es mejor concentrar las actividades en un area urbana, que empezar
a extenderlo como ha ocurrido en las grandes ciudades de Chile, que empiezan a
utilizar suelos que podria incluso confirmar esa teoria, es una buena politica, buen
criterio en tratar de concentrar las actividad urbanas en las zonas urbanas que ya
tenemos y no ocupar otras, por eso le identifica la politica ambiental de la regién
como un problema cuando se expanden las ciudades. Importante niveles de
contaminacién acustica generadas por la actividad industrial, fuentes moviles y
actividades recreativas nocturnas, problemas que deberian ser considerados en los
instrumentos de planificacion territorial, esa otra dificultad que la vivimos todos los
gue decidimos vivir en las ciudades, atras por favor.

En cuanto a la estrategia y plan de accion para la conservacion de la biodiversidad,
¢no vino el Sefor Britto? Ah bueno, pero de todas maneras nos reunimos con él y
también pudimos obtener muy buena informacién, sobre lo que es el estuario del
Maipo que es el gran tema, que es una tremenda potencialidad y oportunidad que
tiene San Antonio. Lo que dice el plan de accion de la conservacion es que identifica
las comunas de Santo Domingo, Lole y lo que es el rio Maipo y el estuario del rio
Maipo como grandes oportunidades de desarrollo porque son areas que tienen un
valor ambiental importante, pero tienen cierta amenaza también desde el desarrollo
urbano que tiene alrededor y de la contaminacion y mal uso de estas zonas, cuando
nos reunimos con Britto, el nos sefialé a su entender...viene llegando Don José
Luis...justo...si quieres te sientas acd. Estamos justo identificando los planes y los
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instrumentos que utilizamos para definir la evaluacion ambiental estratégica, la
identificacion de los objetivos ambientales y cuando vemos analizamos la estrategia
y plan de accidén para la conservacion de la biodiversidad, lo que destacamos es la
identificacion de estos sitios, la duna de Santo Domingo LLo-lleo, el rio Maipo, lo que
es el estuario del rio Maipo y que lo ven como estrategia y plan de accion como una
gran oportunidad para poder optimizar, proteger, fomentar estos recursos naturales.
Pero los problemas que ahi se identifican que tienen por ejemplo, necesita
saneamiento de contaminacién por agroquimicos aguas servidas y otros, que se
necesitan estudios, desarrollo especie, teniendo en contexto que esto es del afio
2005 como informacién yo lo que, este instrumento estratégico nos indica como
informacion, nos dice, ojo, aqui esta el estuario del rio Maipo, es una gran capital, es
un gran recurso natural que debe ser conservado, que debe ser protegido. Y luego
cuando entramos, perdon, a nivel comunal, que ya estamos entrando en el area més
especifica, el plan regulador comunal nos sefiala lo siguiente, por favor. Que existen
ciertas restricciones condicionantes y potencialidades del centro poblado, que las
restricciones y condiciones en cuanto a la geomorfologia estan dadas por su
estructura geomorfolégica para el emplazamiento de la ciudad condicionada la
expansion urbana sobre terrazas marinas ubicadas hacia el Este y Noreste de San
Antonio debido entre otros a la presencia del mar y del rio Maipo en los bordes
Oeste y Sur de San Antonio respectivamente. Esta sefialado esto como una
restriccion condicionante pero una condicién natural geomorfologica. Y en términos
de infraestructura de servicios nos sefiala que la escases de infraestructura adecuada
de los actuales y futuros requerimientos para una mayor y mejor explotacion de un
sector emergente como es el turismo en lo que es en el mercado exponencial
estacionario estival en todo el litoral central, ojo tenemos una deficiencia aqui,
perddn, en términos de restricciébn de uso urbano, la ciudad de San Antonio presenta
una deficiencia importante de areas de verdes y de recreacion en todas su zonas
urbanas, también identifica de manera explicita esta caracteristica. E| PLADECO, este
PLADECO fue en realidad para nosotros Sefor Alcalde la mejor fuente de
informacion, es un documento muy completo para lo que necesitamos y se puede
reflejar muy bien lo que existe en la Comuna y lo que se realiza a nivel estratégico.

Y quise poner esta lamina al principio porque yo creo que es lo que debiéramos
tener en cuenta como objetivo principal de trabajo, no solamente de la EAE, sino
gue de la modificacion del plan regulador, de lo que son los proyectos de inversion,
como son los puertos, en este grafico se indica el principal suefio de los ciudadanos
de San Antonio y ellos no indica que el medio ambiente es el principal suefio, ellos
indican que el empleo es el principal suefio, eso es lo que necesitan, mas
gue....exactamente...asi es... y no estan pidiendo que les regalen cosas, estan
pidiendo, que necesitan trabajo, oportunidades, exactamente, que necesitan
industrias, mejores sueldos y después vienen salud y otras alternativas, pero
principalmente es empleo y lo que va a traer estos puertos si se desarrollan es
precisamente empleo, ademas de otras series de externalidades positivas que
pueden ser definidas.

En relacibn como complemento, efectivamente este es el principal suefio, pero hoy
dia no es cierto ese empleo en termino de desarrollo de empresas, industrias que se
yo, sea amigable con el medio ambiente o sea sustentable con el medio ambiente
cya? Ese es el valor agregado que hoy en dia existe y que en definitiva es lo que hoy
dia se esta no es cierto realizando en esta jornada.

Paula Parma: muchas gracias, con respecto al puerto, dice el diagnostico, el 88,9%
de las personas del puerto dice que la presencia del puerto es favorable para la
economia comunal principalmente porque da trabajo y promueve el desarrollo
urbano, esa es la percepcién que hay bueno, este es el PLADECO, el ultimo, que
ahora se empieza hacer el 2008, pero para el periodo 2008-2012 ;no?, en el proximo
periodo. Y se destaca como nota quien puso la ciudad los habitantes de San Antonio
a la existencia, mantenimiento, condicion de areas verdes un le puso un 4,14 y la
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resolucion de los problemas medioambientales le puso un 3,5 que son notas que
para ellos son importantes y piensan que no han sido bien resueltas en el fondo.
Cuando vemos que es lo que opina las organizaciones sociales vemos que ellos
identifican estas siguientes amenazas: la cesantia, la falta de oportunidad laboral, asi
es, si y como debilidades dicen, infraestructura hotelera, espacios recreacionales.
Que dicen los jovenes, la amenaza, el estado de la playa de LLo-lleo, es insuficientes
centros de recreacion, mala calidad de planta hotelera, malos olores de la empresa
pesquera, la pesca artesanal, la situacién de caleta de pescadores, malos olores,
sucio, inseguro. Debilidades, la contaminacién del mar, la ciudad puerto quiere a su
mar, a su costa, destruccion del medio ambiente. Y quise poner esto ah, que dicen
los nifios, principal problema, la falta de espacio en los cuales, quise poner esto
porgue Aldo, cuando hablamos del proyecto para diez afios mas esos nifios van a ser
adultos, si, y a lo mejor se van a quedar a trabajar en San Antonio para trabajar en
el puerto. La falta de espacio en los cuales nifios y niflas adolecentes puedan hacer
ejercicio adecuado al derecho a la expresién, a la recreacion y a la opinion, sostienen
la ausencia de espacios fisicos para realizar actividades deportivas o al aire libre, que
faltan espacios para poder interactuar y que en general su opinion muchas veces no
es consideradas por la autoridad. Y cuando se le preguntan cudles son el suefio de
los nifios de San Antonio vemos que la actividad espacio/recreacion, es importante,
gue mas plazas también es importante, ademas de otras series de actividades y
solicitudes. Y cuando vemos en la sintesis lo que son los problemas o factores
criticos de la comuna, destacamos dos: una, la infraestructura y equipamiento
turistico de la ciudad, cines, teatros, estacionamientos, espacios publicos, etc., la
depresion de la pesca artesanal, que también es considerada como un problema
explicito. Y el analisis para saber como diagndstico vemos que la zona costera
principalmente a lo que se refiere lo que es pavimentacion, inseguridad, muros de
contencion esto son areas verdes, y en especifico, el analisis especifico cuando se
realiza las areas verdes vemos que destacan las zonas con deficiencias de areas
verdes y de falta de areas verdes o de recreacion, estas zonas costeras que estan
muy cerca de nuestro proyecto. EI mismo diagnostico especifica que en general el
mobiliario de vias publicas se encuentran en regular estado producto del mal uso,
clima, cumplimiento de vida util, etc., el 100% del mobiliario urbano, el 60 de esto
se encuentra en buen estado, 20% en regular estado, y 10% en reparacién y
alrededor de 10% se encuentran es espera de reparaciones. Que nos dice la
ubicacién de las areas verdes que tenemos en San Antonio, que tenemos unas
tremendas areas se podria decir en estos sectores, pero cuando de que se trata en
realidad esto es ladera de cerros, esto que se ve grande también, es ladera de cerro,
entonces el uso Util podemos decir de estas areas estan bien limitados por asi decirlo
y tenemos estos sectores pequefios donde tenemos areas verdes bastante limitada y
por eso tal vez que la ciudadania reciente un poquito el tema y quiere tener espacio
publicos para tener actividades al aire libre.

Y las actividades también quise poner las areas deportivas por que se destaca lo que
es el parque, ¢Cual es el nombre del parque? Dir. Porque esta puesto como area
deportiva porgue si uno ve en la fotografia aérea contiene bastante vegetacion que
también es importante destacar como diagnadstico.

Y el diagnéstico de PLADECO para lo que es el sector turistico que también es un
tema totalmente relacionado con lo que es el proyecto, no habla que tenemos 41
atractivos turisticos, que los lugares urbanos marcan su potencial en el borde costero
gue se presenta con el producto turistico “paseo Bellamar”, también en el centro de
LLo-lleo con su tradicional plaza y al igual forma parte presencial litoral de los poetas
gue es un recurso importante comunal. En términos de alojamiento aqui hay 14
establecimientos, los cuales 4 se encuentran en zonas rurales, uno de ellos
considerado como categoria de 4 estrellas, sus precios estan sobre el promedio
provincial y regional. Y aqui quisimos poner datos mas especificos sobre el turismo,
para que sepamos qué es lo que estamos encontrando, cual es el turismo que hay
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en San Antonio versus que significan las alternativas de modificacion plan regulador,
gue pasaria si se aplica las distintas alternativas con respecto a estas variables. En
alimentacién también habla de cerca de 100 establecimientos y también identifica en
el contexto que este es un diagndéstico realizado en el 2008, si. 16 establecimientos
con relacion a la entretencion nocturna, la comuna no cuenta con cine, ni salas de
teatro, es parte del diagnostico, y cuando vemos cualquier chileno que todos
conocemos esto es lo que muestra en la informacion que la mayoria maneja. Este es
la oferta que muestra San Antonio en donde estos puntitos celestes son los
alojamientos y los puntitos rojos son los restoranes. Destaca aqui un sector de
mirador del estuario y destaca una gran playa de LLo-lleo, que cualquiera que
pudiera ver el plano diria voy a ir a conocer la playa de LLo-lleo, pero yo creo que
esta mal zonificado, esta mal graficado como informacién turistica. Javier, cuando
nosotros ademas de la reunién que tuvimos sobre el tema turistico buscamos lo que
haria cualquier persona, buscar la informacion publica que hay de San Antonio, para
saber qué es lo que muestra en términos oficiales de San Antonio, y cuando uno
busca, hay un buscador muy bueno, que hay para buscar, entonces cuando uno
busca que es lo que hay en San Antonio, se encuentra con esto como diagndstico:
alojamientos que hay 13, alimentacion que hay 2, agencias de turismo 2, transporte
gue no hay nada, esparcimiento ahi hay 2, guia turistica cero, y con sello de calidad
cero, es un diagnostico, que se entienda y en ese contexto, y en términos publicos lo
gue se indica informacion segun el programa Nacional de turismo Municipal, informe
de gestion del 2011, se indica que San Antonio no cuenta con un plan de tour y que
del total de viajes y esto es interesante, esto es turismo interno, que cuando los
Municipios realizan viajes a otras Comunas, del circuito por el dia, que son los viajes
gue se pueden hacer habitualmente que son, el Municipio de Los Andes, organizo
dos eventos uno con 25 y otro con 188 personas, Estacion Central 13.000 y la
Florida con 7.000, hacia San Antonio, el resto de las Comunas de Chile no tiene
como destino a San Antonio como un lugar turistico, y ese es un potencial
tremendamente grande que se puede utilizar.

Perdon pero ese estd equivocado. Una referencia, pero se nota claramente y a
primera vista que pese a la fecha y ya en la fecha esta equivocada la informacion o
muy atrasada, eso.

Agregar eventualmente que tenemos una sala alta tecnologia en cuanto a sala
cultural.

Paula Parma: Es por eso, es la informacion formal que uno obtiene publica de....
Sabes lo que pasa. Nosotros hemos hecho un esfuerzo permanente en poder
recuperar informacion, desde el Municipio para lo cual hay coordinadores turisticos y
la gran mayoria de los caso se da que no llegan informacion de SERNATUR, ahora si
nosotros observamos estamos con una urgencia respecto al registro de los
alojamientos turisticos que tiene que estar registrado ahora, creo este mes o el
proximo, porque si no ya después por la Ley, les van a pasar multa. Ahora eso
deberia ser directamente los establecimientos ir a SERNATUR y parece que no les
han tomado el peso, entonces lo que se ha hecho es que nuestro servicio ha estado
en terreno constantemente aca en la Provincia también buscando a los empresarios
para que se registren. Nos hemos encontrado con situaciones, algunas partes ni
siquiera tienen patente, entonces hay una cosa que vas mas alla de lo que pueda
hacer SERNATUR, yo creo que hay una cuestion de irregularidades que se van dado
en el tiempo y que ya de hecho si no tienen su patente o no tienen los antecedentes
para funcionar todos esos establecimientos quedan fuera y por eso van a seguir
apareciendo a lo mejor pueden haber 20 o 30 establecimientos pero si no tienen las
condiciones para funcionar adecuadamente no van a estar en el registro de
SERNATUR, definitivamente, son en estos momentos son , alojamiento y agencia de
turismo aventura que son los dos primeros que, ya después vendran los demas.
Entonces, yo creo que ahi hay un tema importante y respecto a la difusién que
nosotros hemos hecho, incluso a través de los Municipios, hicimos llegar a los
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lugares turisticos, a los Municipios, la informacién de registro, que esta cosa es
urgente, nosotros tenemos una meta incluso que cumplir, por lo tanto que yo creo
gue aqui cuando se habla oye se dice tal o cual servicio tienen los antecedentes
anticuados, es porque aquellos organismos o0 instituciones 0 servicios u otras
instituciones no entregan informacién o no hay estudio tampoco. Por lo tanto yo
ahora recientemente y afortunadamente me estoy dando cuenta que las
Municipalidades estadn tratando de hacer sacar sus clave tour, incluso hubo una
propuesta a través de Luis Garcia del, que trabaja con ustedes aca en el tema
turistico, de hacer un plan de desarrollo turistico Provincial como lo esta haciendo el
Margamar, hizo una presentacion al fondo Nacional sobre regional, recomendado
técnicamente, en vez de ir viendo de Municipio en Municipio. Para ver, logicamente
toman la “especifidad” de cada Comuna, pero se toma una mirada mas integral, pero
no fue de acuerdo a los Municipios hacerlo asi, lo van hacer digamos independiente
gue también es valido, por lo tanto estamos en eso, estamos en eso, gracias.
Locutor: Paula queria hablar.

Buenos dias a todos, si me permiten, quisiera hacer un alcance acerca del tema
turistico que se esta mencionando en relacién con este diagndstico que aparece en
SERNATUR actualmente. Nosotros como equipo de turismo estamos trabajando
fuertemente en el apoyo para que las empresas y los establecimientos de
restoranes...perdén de alojamiento y de turismo aventura, puedan actualizar su
registro en SERNATUR, de acuerdo a la Ley porque como lo dice bien usted es
obligatorio en este momento. Por lo tanto vamos a realizar jornadas de apoyo para
que ellos puedan contar con nuestro apoyo en el sentido de poder actualizar esta
informacion, también en terreno estamos realizando un estudio que nos va a permitir
actualizar todos estos datos que nos mostraba Paula, del diagnostico del 2008 hay
bastante cambios significativos y en este momento estamos realizando este estudio
el cual fue entregado un avance justamente el dia Martes 2 de Julio, en donde
nosotros convocamos una mesa de desarrollo turistico Comunal, que es una mesa
gue va justamente en una relacion coherente con las actividades que se han
desarrollado a nivel territorial con el PTI y con el SERNATUR, en este contexto
nosotros también queremos trabajar fuertemente en lo que significa el sello Q, en
este diagnostico de ve cero, cero establecimientos que cuentan con este estandar de
calidad chileno turistico, y nosotros estamos justamente en este momento
trabajando en un programa de calidad turistica comunal, en donde también nuestro
objetivo es apoyar a las empresas para que obtengas el sello Q y poder obtener a
fines de este aflo 2013 entre tres y cinco, pensando muy positivamente,
establecimientos que cuenten con el sello Q, sobre todo de alojamiento, ya que se
menciona en diversas oportunidades y diversos estudios y diagnostico, que es el
sector que se encuentra digamos mas carente en lo que respecta a estandares de
calidad, asi es que toda la informacién que nosotros podamos entregarle a ustedes
como Consultora, para que puedan complementar este diagnostico estard a su
disposicion, como lo habiamos visto anteriormente en la reunion.

Locutor: Vania Rizzo, del Ministerio de obras publicas.

Vania Rizzo: Es solo un comentario, me parece interesante eso, pero me parece
interesante de diagndéstico de observar el nivel de informacién que hemos tenido,
porque me imagino que esa es la brecha que quieren mostrar no es cierto, a través
de transparentar la informacion existente y el resto va a ser complementario
justamente de lo que falta, eso es lo que no entiendo.

Sugiero nada mas que igual se consulte al museo, porque es una entidad que
registra las visitas que vienen a la ciudad, todas las delegaciones, por eso le digo
gue hay un error ahi, porque a través del afio nosotros registramos una cantidad de
delegaciones gque vienen y que nos informan o nos consultan una visita por el dia a
San Antonio y el museo les indica donde visitar y en otros casos donde solo nos
visitan detectamos de que parte vienen de chile Central, por lo tanto ahi hay una
informacion interesante a lo largo del afio y a lo largo de varios afios. Son 27 afios
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recibiendo gente de la zona Central de Chile, entonces hay un antecedente
importante que se puede echar el guante. Gracias.

Paula Parma: Muchas gracias. Ahora entramos en lo que es el tema de los
pescadores, se acuerdan que hablaban que la pesca artesanal era un tema
importante para la Comuna. Como diagnéstico del PLADECO, la Comuna de San
Antonio cuenta con tres Caletas oficiales, que son Caleta Pacheco Altamirano,
Puertecito y desembocadura del ri6 Maipo, que tiene la relacion mas directa con el
proyecto. La organizacion de pescadores artesanales y actividades conexas Caleta
boca del rio Maipo, ese es el nombre formal. Como clasificacion de sus pescadores:
son 52 socios; tipo de embarcacion 14 botes a remo y el desembarque en toneladas
durante el 2001, 43.1, en el 2002 54.1, en el 2003 43.7 y en el 2004 de 75.4. Para
dimensionar un poco cual es la dimension en relacién a las otras Caletas, pusimos
este cuadro que habla de las Caletas, estan las tres, cual es la descripcion de los
oficios: arquero, armador artesanal y buzo mariscador, y su ustedes se dan cuenta,
la Caleta Boca de Maipo es la mas pequefia en términos de clasificacion, el
puertecito es enorme relacionado con la actividad que realiza la zona de los
pescadores. Y lo que quisimos hacer a continuacién, es preguntarnos ¢;Cual es la
playa que ocupa los pescadores los chinchorreros, que se denominan, esto
principalmente que nos sugirié Javier de SERNATUR, cuando tuvimos la reunion, lo
primero que nos sefialaron como SERNAPESCA, nos indicaron, bueno ademas de
considerar zona de planes de manejo, consideren que pasa con los pescadores, seria
bueno que se entrevistaran con ellos, de hecho tenemos una reunion programada
para la préxima semana, para tener de primera fuente nuevamente cual es la
opinion de ellos, cual son sus necesidades o expectativas con relacion al proyecto.
Cuando hacemos un estudio o analisis de cual es el lugar de la playa, también fue la
informacion del Municipio que nos sirvid, donde tienen identificado cual es la linea, la
variacion en realidad, tienen un estudio desde el 1990 hasta creo que yo le agregue
tres o cuatro afios, 2008, 2010 y las ultimas fotografias 2013 las puse yo, siguiendo
las lineas, es porque queria mostrar porque estamos frente a una zona natural y si
existen fendmenos naturales que van mas alld de las regulaciones inotrdpicas,
entonces por ende uno puede definir una linea de regulacién, pero la naturaleza no
le interesa esa linea de regulacién. Esto es lo que comenz6 como linea de costa de
playa LLo-lleo en el sector de la desembocadura, es la linea azul, que se indica ahi,
ahi hay un punto especifico y luego va hacia el norte, lo que estaba en 1990, el 98,
el 2000, el 2006 y el rio y el mar toman decisiones por su lado, en Diciembre de
2006, el 2007, 2010, 2011, 2013, y ayer, la foto de ayer. Si, lo que es la playa de
LLo-lleo que veiamos generosamente por esta guia turistica de copec, es esto en
términos objetivos, observables, es esto en relacion a nuestra regulacion territorial
tedrica es esto con relacién a lo que esta planificado en el plan regulador, aunque
como dibujo podamos decir otra cosa 0 quisiéramos que fuera otra cosa y esto en
relacion a la divisién predial, 0 sea una cosa nuestra, nuestra ganas de planificar el
territorio, otra cosa es la naturaleza y otra cosa es lo que pretendemos como
proyecto. Quise poner esta fotografia Aldo, porque muestra lo que es la concesion
portuaria del puerto, el recinto portuario. Cuando nos reunimos con la Gobernacion
maritima fue una de las consultas que hicimos, porque si ustedes se dan cuenta toda
la desembocadura actual del rio Maipo, todo lo que es la playa es parte del area de
la concesidn y una de las consultas que vamos hacer formalmente sobre esa relacion
con la playa porque desde el momento que es concesion portuaria deja de ser un
bien Nacional de uso publico, entonces también es algo a considerar dentro de lo
gue es las definiciones regulatorias de planificacion territorial, también de los usos
gue se le va a dar a este sector, ya recinto portuario.

Yo no soy abogado, pero haber si no me equivoco. Un privado, alguna actividad
econdmica pueden tener una concesién maritima de un cierto territorio costero, las
empresas publicas estatales tenemos recintos portuarios y un puerto privado tiene
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concesion maritima y las empresas publicas estatales recintos portuarios. No son lo
mismo, tienen el mismo efecto practico, pero tienen categoria juridica distinta.

Paula Parma: Muchas gracias, de acuerdo a lo que es la politica ambiental, es te es
uno de los pocos Municipios que cuenta con una politica ambiental, nosotros también
analizamos el documento, por favor, y lo que nos indica que en términos de
diagnostico, cuales son los problemas ambientales que percibe el Municipio, la
Comuna, pérdida de fauna nativa, material particulado en suspensién, perdida de
bosque nativo y areas verdes, contaminacion acustica, en cuanto al medio natural. Y
en medio construido lo que se refiere a la falta de mantencién de areas verdes y
juegos infantiles que lo identificAbamos y lo reconocemos.

Luego quisimos también identificar lo que era la actividad portuaria y lo que hicimos
fue revisar lo que era mas bien leer observar lo que decia el plan maestro del puerto
de San Antonio y ademas de sefialar lo que era el programa de trabajo, las
proyecciones, que es muy similar a lo que hablo Félix en un principio, que fue una
descripcién completa de lo que es panorama portuario y de los proyectos del puerto,
es que todos esos proyectos, todas esas ideas, anhelos no van a ser posible en la
medida que no se modifique el plan regulador Comuna, entonces para Nnosotros
como diagnostico ambiental estratégico vemos que del plan regulador, del plan
maestro de EPSA del puerto, la modificacion de la normativa vigente es el principal
hito que va a marcar el desarrollo de la ejecucion de lo que esta propuesto en el
plan maestro. Entonces cuando nosotros tenemos este panorama que Si bien es
cierto esta en desarrollo y eso es lo que estamos entendiendo en la evaluacion que
vamos complementando y que cada vez van surgiendo mas informacion y esperamos
gue asi sea, definimos los siguientes objetivos ambientales: para el primer criterio
gue aqui lo reduje como en ideas que era el potenciar los espacios publicos en el
borde costero de la Ciudad de San Antonio, como elemento relevante en la
estructura urbana tenemos dos objetivos: uno, mejorar los espacios publicos de
recreacion y aumentar areas de esparcimiento en sector del borde costero,
implementando paulatinamente el mejoramiento del lugar para el beneficiar a la
comunidad, potenciando un sector turistico. Segundo, generar nuevos espacios en
el borde costero que permiten interactuar de manera armonica con el mar y
actividades turisticas proyectadas, mediante intervenciones que permitan la
circulacion de la poblacion.

Y para nuestro segundo criterio, que era relacionado con fomentar la integracion de
las actividades econdmicas del borde costero de manera sustentable con los otros
usos de territorios. Como primer objetivo es concentrar el uso portuario existente
gue se realiza a través de la empresa portuaria de San Antonio que se encuentra en
la zona portuaria Sur, de tal manera de no generar nuevos impactos ambientales de
cambio de uso de suelo, pérdida de vegetacion, pérdida de suelo agricola, perdida
de zona de playa, que se presentaria en caso de ser necesario emplazar obras
portuarias en otras zonas de la Ciudad, como les mencionaba, un colega del gremio
de arquitectos nos preguntaba por qué no haciamos los estacionamientos de
camiones arriba, fuera de la ciudad. El objetivo dos, considerar las zonas asociadas a
los recursos naturales existentes en el nuevo IPT de manera armonica y planificada
con el resto de las actividades econdmicas de la zona a través del area buffer de
resguardo. Y cuando vemos que seria bueno analizar desde dos perspectivas, como
dos alternativas del proyecto, lo que estamos planteando proponiendo es solamente
considerar el sector Sur, porque de hecho de forma objetiva para desarrollar
fisicamente los proyectos de EPSA solamente se requiere la zona Sur de la Ciudad,
porque esta emplazado uno en esta zona donde estan las lagunas de LLo-lleo y otra
en el mar, esta es la zona que podriamos analizar y modificar o la alternativa dos
gue es considerar de manera mas integral la zona Sur y la zona Norte. Y esa es la
etapa siguiente que nosotros vamos a desarrollar para presentarsela, esperamos a
finales de Julio, en donde vamos a analizar segun nuestros objetivos ambientales
cual es la mejor alternativa para la modificacion del plan regulador. Muchas gracias.

18



Doy la palabra, esta es una instancia para nosotros de trabajo para recibir
recomendaciones, objeciones, criticas, opiniones, lo que quieran.

Gracias, podemos volver atras donde estan los objetivos propuestos. Aqui se refiere
mi..no objeto pero si sugiero que se refiere a la armonia con el mar, actividades
turisticas, pero no queda claro en ninguna parte la potencialidad del rio Maipo, el rio
Maipo no es el mar, es un humedal, es el humedal por el cual la ciudad existe y la
provincia existe y por lo tanto debiera estar mas especificado y claramente su
resguardo, no solo por la biodiversidad que tiene sino porque ahi estd en el area
estuarial nuestra zona de extraccibn de agua para mantener no solo a la
biodiversidad sino que a la poblacién humana existente, por lo tanto es una area que
debe ser aclarada y destacada. Tu ves que recientemente ademdas ha sido
sindicalizada cierto por Birdlife international unos de los organismos mas importantes
del planeta cierto, como el sitio IBA, o sea se va a incorporar una red atmosférica de
area de importancia para aves migratorias. TU ya ves que ya que existen doce de
registro de SENSO de aves que indican que solo el humedal el Yali en la zona Central
costera de Chile Central, compite cuanto a riqueza y biodiversidad cierto con este
humedal, o sea no hay otro al interior de Santiago o inmediatamente al Norte de la
Regién Metropolitana o inmediatamente al Sur de la region Metropolitana, no hay
otro igual, o sea lo méas parecido es el Yali pero es un humedal enorme con 16
cuerpos de agua y aun asi tiene la misma cantidad de especies, un poquito menos
incluso y no tiene tanta no concentra tanta ave, como lo hace este pequefio lugar en
algunos momentos estivales y solo cercano a ello pero en una diversidad inferior es
una la desembocadura del rio Aconcagua y el rio Rapel, pero no nada comparado
con la potencialidad enorme que tiene la desembocadura y estuario del rio Maipo. Yo
creo gque eso deberia estar mas aclarado y definido, si eso.

Paula Parma: Gracias, ¢/quien mas?

Vania Rizzo: Unas dudas, comentarios. Primero en el tema del diagndéstico no esta
incorporado, pero yo creo que es importante tener una vision del todos los proyectos
gue estdn en desarrollo para poder evaluar los impactos que puede generar
complementarios con el tema portuario, especialmente yo digo esto desde el punto
de lo que es nuestra infraestructura publica, que son la viabilidad y sus afios de
proyeccion, los temas de aguas lluvias y los temas de defensas, que tienen relacion
con el rio Maipo y todo el tema. La problematica del recurso hidrico que es
relevante, cuando tu hablabas del tema de la desembocadura del Maipo que es la
reserva de agua de a mi es un tema importante, me viene en mente un proyecto
gue esta como en iniciativa de interés privado también de ser una iniciativa privada
de estudiar que es la famosa carretera hidrica que involucra captacion de agua en el
sector y la cual nosotros hemos hecho varias observaciones al respecto. Es un tema
de levantar un poco los proyectos que pueda tener relacion con el desarrollo urbano
de la Ciudad.

Y lo otro, una consulta, cuando se habla de crear como criterios y objetivos, generar
espacios turisticos en el borde costero, mejoramientos, me pregunto cuéles son esos
espacios, donde seria, considerando que supuestamente el recinto portuario la
concesion no es un bien Nacional de uso publico, pasa a ser mas cerrado, eso es lo
gue yo entendi, son dudas no sé si es. DOnde estarian esos espacios, cual seria el
aporte, que no me queda claro como podria ser.

Y el otro, tener en consideracién que toda la expansion del recinto portuario, del
puerto mismo genera una enorme externalidad en la ciudad desde el punto de vista
del transporte. Esto es un impacto basta grande, ya vemos lo que sucede con el
nuevo acceso al puerto por que la Ciudad, es una conversacidon que tenia con el
SERMI de Vivienda hace poco, porque nosotros hacemos las vias, los caminos
publicos. Muchos dicen que son para el Puerto y otros dicen que son para y la
verdad que nosotros debemos hacer la infraestructura publica, pero ahi tiene que ir
correlacionado en la planificacion urbana, porque siempre terminamos con las
viviendas encima, con los usos encima de las vias, y nos generan las externalidades
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y los problemas acusticos. Nos genera problemas, entonces la planificacion de la
ciudad un tema de crecimiento de un puerto, tiene que tener en vista todo eso, no
es solamente el borde costero, pero tengo que ver las externalidades como es el
tema de los estacionamientos publicos, que no suceda, un poco lo que sucedio en la
Pélvora que se ha ido extendiendo la ciudad y hoy dia estamos en placilla y estamos
ostentando obtener las vias para que no crezca encima de la via. Esos temas hay
gue abordandolos con tiempos.

También sefialar que hace poco una reunién, estaba presente el tema del nuevo
acceso al Puerto Panul, nuevo acceso al puerto de la ciudad...a través puerto Panul
acceso Norte. Tiene un nombre que no deberia ser puerto Panul nomas. Y entonces
yo creo que las tres alternativas de ustedes sefialaron ahi debe ser estudiado en
conjunto todo el borde costero de Sur y el Norte, porque a mi, yo lo que vi la
propuesta de lo que nos termino la preinversion parece bastante interesante como
un acceso alternativo a la ciudad que no sirve yo tener los dos accesos, hay un tema
urbano que hay que resolver.

Yo quiero sefalar que el tema de transporte es un tema gravitacional, es uno de los
mas importante en el crecimiento del puerto, que eso se debe considerar, eso como
geneérico.

Paula Parma: Muchas gracias Aldo, porque la pregunta era sobre el desarrollo
turistico.

Tengo dos temas que aportar al debate sobre esto. Estamos de acuerdo, en lo que
usted plantea, por eso al principio en mi introduccion habla que esta era una
empresa de transporte y que requerimos resolver bien las materias de transporte
con mas ferrocarril y con accesibilidad carretera exclusiva al sistema portuario. Le
pedi a Félix que nos ayudara con dos grupos de laminas distintas, nosotros
invertimos U$5.000.000 el afio pasado en pavimentamos este sector, hoy dia
estamos atendiendo a mil camiones al dia, es un punto de regulacion de frecuencia,
es un estacionamiento para los camiones que no tienen sus tramites aduaneros
terminados de manera que ahi generamos un colchén, generamos un ajuste de los
tiempos para que los camiones terminen su procedimiento y entren a puerto o fluyan
los contenedores o camiones vacios entre los depdsitos que estan, donde yo estoy
indicando que son empresas distintas del puerto, pero que estan coligadas, es lo que
hay en Placilla, lo que hay Curauma, en el caso que usted comenta, nuestro caso lo
tenemos aqui contiguo, ademas en esta zona hemos habilitado infraestructura basica
para atender camioneros y oficinas de gente de aduana, con internet, con bafio y
con un casino, y esta funcionando bien. La foto que falto, es que el agua en este
momento, hoy dia en la mafiana esta entrando por aqui, donde yo estoy marcando,
no por con mucha energia pero si con cierto volumen pero sobretodo con mucho
arrastre, mucha botella, restos de madera, esta laguna Sur se nos va a
recontaminar, porque nos va a costar me imagino bastante tiempo sacar esos
arrastres. Gracias a este trabajo de escollera se protegié bien este sector. Ayer o
ante de ayer abrimos la licitacion para construir lo mismo que tenemos aqui en este
sector donde estaba antes el camping, ya demolimos el camping, ya compramos los
derechos a los vecinos que estaban ahi, a los veraneantes que usaban ese lugar y
vamos a pavimentar con el mismo estandar que aqui, lo propio que hicimos con la
avenida la playa, vamos hacer aqui con esta avenida de costanera. Este nudo de tres
hectareas y seis hectareas mas la vialidad lo que hace es generar una conectividad
logistica entre los actores y con eso hemos evitado los tacos hacia arriba.
Trabajando con la Municipalidad, con el equipo de transito, que aca esta presente su
director, con el equipo de inspeccién, tenemos trabajo cotidiano de sacar los
camiones de la calle y evitar que los camiones se metan en las calles de los barrios,
nosotros no mandamos los camiones a los barrios, por el contrario no producen
enormes efectos colaterales que nosotros no propiciamos, y al contrario aqui
estamos generando infraestructura de bajisimo costo por que llevamos muchos
meses sin cobrar siquiera, porque estamos en un periodo de marcha blanca para
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que los camiones se puedan gestionar bien. Creemos a futuro que si va a ser
necesario un punto de regulacién de frecuencia en algun lugar entre Agua buena y
Malvilla, la ruta 78 y seguramente la ruta de la fruta cuando se materialice. Pero los
puntos de regulacion de frecuencias son esos, son lugares de aparcamiento,
descanso, en espera de de congestiones puntuales en los GEITS que es normal en
un Pais como el nuestro que tenemos...;usted es Brasilefia?, usted me imagino que
ha estado en los dias pick de Santos, tiene 16 dias a veces de cola, bueno nosotros
vamos en esa direccion, estamos preocupados de no reproducir ese fendmeno con
este tipo de punto de regulacion de frecuencia, que son centrales o si no la gente va
a venir con pancartas a sacarnos y a tirarnos a todos al mar. Lo que pasa en Santos
es tremendo, ahi, los turistas no pueden ir a la playa, es super fuerte, o sea ya, y es
estructural por que ya es conocido, hay caminos que no se pueden usar, entonces
obviamente tenemos ejemplos concretos en los cuales inspirarnos. Aca hay otra vista
de este sistema logistico y los invito a todo a que vayan, ya que es una solucion local
hecha por empresa nuestra en coordinacion, mas alla de los contratos de concesion,
con mucho aporte de la autoridad Municipal, de la autoridad Maritima, este proyecto
nosotros hicimos un EISTU que nos pidio la direccion de obra acad presente Don
Armando Sabaj y no sé si hay colegas del Ministerio de transporte aqui presente.
Nos costo, saben que no nos dejaban entrar el EISTU, porque no cumpliamos los
requisitos y nosotros como nifio chico pediamos por favor que nos reciban el EISTU,
yo he hecho mucho EISTU en nuestro tiempo y resulta que éste es el mejor que yo
he visto, porque efectivamente sus niumeros que lo hemos podido verificar ahora en
terreno son favorables, porque es una obra para disminuir el impacto sobre el
sistema de transporte, entonces cuando tu le metes la metodologia de evaluacion de
impacto sobre el sistema de transporte los nimeros son favorables. A pesar de eso
nos costdé mucho ingresar y todavia estamos en un proceso ¢ terminamos ya la
iteracion con el EISTU? Estamos iterando, bueno es natural por que hay nuevas
preguntas....yo creo que en noviembre del afilo pasado. ;Armando quieres comentar
algo? Aproximadamente en Noviembre del dos mil....es que bueno, entre otras
cosas, es que a esa altura no nos habia acogido el ingreso, de hecho fuimos a
pedirle a la subsecretaria de transporte que nos permitiera acogerlo, lo hemos
ingresado pero no lo han acogido todavia a tramite. Bueno ayudenos a eso, tenemos
todo el interés que esto sea evaluado, fue solicitado por la Municipalidad, yo le
quiero cumplir a la Municipalidad y ademas son elementos que uno después puede
medir.

Respecto del sector Norte ahora, usted preguntaba sobre la propiedad.

José Luis Britto: Aldo se referiria a que se esta licitandose, cierto entendi este sector
para el estacionamiento de camiones, cuando se construyo este no hubo ningun
problema a la biodiversidad aca, que ademas estaba traslada por el efecto del
tsunami, que todavia tiene efecto en esa area y las aves que Vivian normalmente en
este lugar, hoy dia sabemos que se trasladamos curiosamente a la zona mas ruidosa
y con mayor impacto antropico que estan aqui concentradas sobre todo en ese
sector y por toda esta orilla y de hecho la linea directa. El beneplacito que tiene el
puerto cierto, hace que cuando se, como dijo Aldo, se aplano y el contratista en ese
momento con una retroexcavadora estaba introduciendo tierra en este sector, basto
una llamada telefénica para que esto se detuviera inmediatamente la accién y se
protegiera el lugar, incluso hoy en dia el puerto puso un cartel ahi, que dice zona
protegida. Me imagino Aldo y esto pregunto, la nueva licitacion lleva implicito que
hay que tener un mayor cuidado en esta area, que esta cuando se construyo no era
lo mismo, pero aqui hay una zona de aves que hay que mantener hasta que algun
dia suceda lo que tenga que suceder, pero que hay que tener los resguardos
necesarios en esta area porque todos sabemos que hay entre 300 y 800 aves que
viven en este lugar permanentemente.

Vamos a cuidar que los contratistas tengan la misma precaucion que el caso
anterior. Bueno respecto a la propiedad nosotros.
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Estaba conversando también que el director de obra me hacia mencion de una
observacion, que me parecia interesante respecto al Ultimo punto que estdbamos
viendo en a cuanto a lo que hablaba la profesional digamos de la MOP, no no que
tiene relacion con ese punto y por eso prefiero que lo haga ahora Armando derivado
gue vamos ya al tema turistico.

Disculpa Aldo, en realidad usted esta entrando en otra materia que es super
interesante y no me estoy refiriendo y lo que quiero plantar no dice relacion con lo
gue usted esta sefialando sino con el estudio propiamente tal. Eche de menos un
poco en el estudio las cuencas hidrograficas de la comuna de San Antonio, porque
San Antonio tiene tres cuencas basicamente, la parte de San Antonio centro casco
histérico que es la cuenca del Arévalo, la parte de LLo-lleo, la cuenca del estero el
Sauce, conocido también como estero LLo-lleo o el estero San Pedro, pero en
realidad se llama el Sauce y la parte de Barranca cuya cuenca es el mar. Y el puerto
al crecer en el lado poniente ocupa partes donde la ciudad evacua sus aguas y como
obviamente la ciudad esta al oriente del puerto, naturalmente por razonas mas que
obvias. Si bien los planes regulares Comunales establecen usos de suelos y no
proyecto de alguna manera seria interesante asegurar de que existe la posibilidad de
pasar hacia el mar las aguas lluvias, porque si no la ciudad puede afectarse, de
hecho hay algunos pasos actuales que tienen algun nivel de problemas, un poco
tapados y que no pueden registrarse porque lo trabajos portuarios que se han hecho
al otro lado que en zona privada han en los pavimentos eliminado las tapas de
camaras, por lo tanto si bien los ductos existen las distancias de registros
aumentaron considerablemente. De ese punto de vista insisto, lo cierto que los
reguladores no ven proyectos, ven uso de suelos, pero seria a lo mejor interesante
precaver esa posibilidad porque a veces a los puertos les afecta un poco esto, dado
gue normalmente se piensa que las guas lluvias pueden producir embarques y claro
que los pueden producir si los sistemas no tienen las adecuadas decantaciones y si
no tienen la adecuada mantencion que estas decantaciones hacen, por tanto
efectivamente es entendible que los puertos de alguna manera le afecte un poco
esto, pero yo creo que se puede combinar el interés portuario y el interés ciudad en
el sentido de que todo el sector de Barrancas tenga la posibilidad de mantener sus
evacuaciones hacia el poniente.

Perdon buenos dias, sobre ese punto y efectivamente, en la propuesta de
modificacién del plan regulador y como lo pide la Ley, esta junto con el plano la
ordenanza, la memoria, hay un analisis de la evacuacién de aguas lluvias. En esta
reunion no se ha tratado porque estabamos concentrados principalmente en la
discusion de los criterio de sustentabilidad y objetivos ambientales. Pero lo vamos a
revisar y vamos a ver si es necesario hacerle alguna mencién especifica respecto del
tratamiento que se le esta dando a este aspecto digamos, pero desde el punto de
vista del funcionamiento fisico del sistema de evacuacién hay un capitulo especifico
en la propuesta de modificaciéon que lo aborda.

Aldo Signorelli: si, respecto al transporte, no quiero ser majadero con lo ferroviario
pero cuando sea el caso podemos profundizar mas también. Nosotros movemos
como 9% de carga total en ferrocarril en un orden de 3 a 5% de los contenedores y
queremos subir al 5, al 10, al 15, al 20 y en definitiva al 30% de carga de
contenedores y cargas generales en ferrocarril. Soflamos con tener un par de
terminales que digan bienvenido al puerto San Antonio, por ahi por Talca, por ahi
por San Fernando, pero porque no, tenemos tiempo, cuando la agenda es pro
competitiva se liberiza algunos elementos aduaneros perfectamente pudiéramos
tener algunos recibimientos en carga en tren y de esa manera alejamos los camiones
de ac4, coincidimos hay que cuidar mucho la relacién con los camiones.

Respecto a la propiedad del area Norte, bueno como ustedes lo saben mejor que
nosotros, estos proyectos normativos son soy aridos para la comunidad, entonces la
Municipalidad con el apoyo de la empresa urbanista Urbe generd algunas imagenes,
objetivos de como se intervendria el sector de la biodiversidad en el Sur, el sector
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Norte con distintos criterios y en lo normativo eso quedo expresado. Efectivamente
la propiedad va a seguir siendo de la empresa portuaria de los terrenos que son de
empresa portuaria, pero estos disefios y la normativa orientan que tengan bastante
espacios publicos incluso primeros pisos abiertos edificios con edificios abiertos,
entonces tu puedes mostrar Félix ahi un over byu de las distintas intervenciones, no
me quiero detener en ninguna en particular, pero quiero decir que nosotros
gueremos mantener la propiedad, porque al ser de la empresa portuaria les
podemos garantizar igual lo que ocurre hoy en dia con el Bellamar que va a estar
resguardada y va a estar cumpliendo con los criterios que concordado con la
comunidad, si algunos de esos criterios en su momento de defender podriamos
vender o sea por ejemplo, si la Municipalidad nos pide que vendamos Camanchaca,
porgue es mejor que un privado se haga cargo y construya cosas a cien afios y no
con las limitaciones de treinta afios que tiene la empresa portuaria y ese es uno de
los acuerdos que tengamos en el procesos de materializacion del proyecto,
venderemos Camanchaca, pero a priori creemos que vender podria ser mal
entendido y podria parecer que nos queremos deshacer y por lo tanto
desentendernos, y por lo tanto olvidarnos y al contrario queremos mantenernos y no
solo mantenernos sino que estar.

El edificio a la derecha esperamos que sea el de la empresa portuaria, nosotros ya
publicamos una licitaciobn para el anteproyectos de arquitectura , porque nos
gueremos trasladar ahi, para dar el ejemplo de que el sector Camanchaca, el sector
Costanera, que probablemente es el que tiene mas interés turistico, tenga un edificio
publico ahi, con un auditorio que este a disposicion de toda la comunidad, que ahi se
reina la comunidad portuaria y ahi se hagan las reuniones de planificacion naviera,
la planificacion terrestre que estamos haciendo todos los dias y por qué no, a futuro
ahi podria ir la autoridad maritima, podria ir servicios publicos, en fin, centro de
convenciones, universidades, equipamiento que esta establecido en la normativa.
Por lo tanto queremos predicar con el ejemplo y mantener la propiedad sintetizo de
la custodia, eso.

Estamos en las consultas, ya. Alguna otra consulta por favor.

Voy a irme un poco al principio. Se relaciona con el puerto mismo con los
parqueaderos que se estan viendo ahi. Me toco estar en un seminario con los
transportistas, precisamente con los que llegan aca y al puerto de Valparaiso y no sé
si esta contemplado esto, yo lo hago como observacion de lo que ellos dijeron de por
lo general permanecian bastante tiempo adentro de los parqueaderos y no habian
bafios, no habia ninguna cosa que ellos pudieran ocupar dentro del lugar, por lo
tanto eso fue una observacion que yo tome ese dia, no sé si es que esto va con lo
gue ustedes estan haciendo o no, pero les traspaso un poco la inquietud porque era
bastante seria la situacion que esta pasando incluso con los parqueaderos de alla
arriba, entonces yo traspaso un poco esa opinién, me toco estar en esa reunion no
sé porque pero estuve ahi y escuche atentamente y me parecié importante poder
transmitir un poco esa preocupacion de los transportista.

Paula Parma: No es la primera vez, cuando nos reunimos con Salud, también nos
seflalo el tema, que era una preocupacion en términos sanitario obviamente.
Nosotros estamos recibiendo todo lo que sean las opiniones, comentarios,
sugerencias porgue si no son aplicables a lo que es la EAE, la modificacion puede ser
aplicado lo que es la EIA, la declaracion de impacto ambiental de los proyectos que
se desarrollan, asi es que de todas maneras son bienvenidas, asi que gracias.

José Luis Britto: Sobre lo mismo los terrenos que se hacen regularmente en la
laguna LLo-lleo, demuestran que en el aparcadero, los camineros deben tener unas
cien botella con orina humana que estan inmediatamente al lado Este del enrejado
del sector Sur del aparcadero, entonces hay que preverlo, en este punto, ahi en esa
linea hay unas cien botellas mas o menos de orina humana, son botellas plasticas de
distintos centimetros cubicos, entonces eso habria que preverlo de alguna manera
luego para que esto acd tampoco de produzca, €so.
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Bueno en el trabajo normal que nosotros ejercemos como autoridad portuaria de la
relacion con los camiones con los camioneros, con los depdsitos, con lo clientes, con
las navieras y con los terminales portuarios y en fin toda la torre de babel, que se
arma en torno a la logistica. Recibimos a los mismos camioneros que usted indica,
fuimos también a ese seminario, no yo, pero fueron varios colegas del sector y de
nuestra empresa en particular, recibimos al mismo grupo aqui en el puerto,
recibimos también a la confederacion Nacional. Hay dos realidad distintas, una
realidad es lo que ocurre en el area de la empresa portuaria, que es la que
mostramos ahi y la otra lo que ocurre en el resto de la localidad, tanto en Valparaiso
como en San Antonio. Las areas nuestras tienen como le digo bafio, tiene casino,
tiene internet, tienen oficinas y estan tranquilos para trabajar ahi. El problema es
cuando van a clientes o cuando va a depositos, cuando salen del recinto portuario y
van a otras ubicaciones que a veces tienen que esperar mucho tiempo y les faltan
las condiciones para poder desenvolverse y ademas en algunos casos no cumplen la
norma, que estable una cantidad maxima de horas que ellos pueden estar al volante,
entonces eso produce otro efectos que los duefios de camiones reclaman que
encarece el sistema logistico, los tiempos de espera para los depdsitos, para algunos
clientes, pero eso de escapa de la relacion nuestra con el puerto y nosotros mas bien
como coayudantes de eso hemos generado estos bafios, que son publicos, son
gratis, pueden llegar todos los camioneros de la zona. Efectivamente una mala
costumbre de los colegas camioneros de orinar en botella, de tirarlas a la carretera,
de tirarlas en este caso a la laguna. Nosotros tenemos una reja ahi, que separa la
zona de proteccién y como de repente se nos metia vehiculos menores pusimos
ademas una doble sefializacion aca, que de esta zona no pueden entrar vehiculos,
dice zona de proteccién, lo mismo acd, pero bueno yo espero que esas botellas sean
antiguas José Luis, pero si son nuevas, seguramente han llegado ahi por el viento,
porque desde aqui hacia alla no tiene sentido que tiren botellas porque tienen bario,
ahora distinto seria que las traigan desde la carretera y otras historias, entonces lo
gque vamos a tener que hacer, es un deposito de tratamiento de riles, de residuos
industriales, pero es un problema y nosotros los camioneros lo entendemos, de
hecho ellos me invitaron, ellos dijeron a ver yo quiero que uno de ustedes esté 24
horas conmigo abordo, yo estoy consiguiéndome una botella, porque yo les dije que
iba a ir a bordo de ellos las 24 horas, no me han dicho cuando, pero cuando me
digan yo me voy a constituir ahi y voy a estar ahi, las 24 horas con el camionero,
para vivir a lo que ellos les pasa, porque no es humano que el sistema esté
presionando hacia ello para mejorar la rentabilidad a otros miembros de la cadena,
aqui hay un cliente que lo mando antes de tiempo, hay un intermediario que lo tiene
esperando, hay agente de aduana que no hace el tramite, entonces al final nosotros
gue tenemos domicilio conocido, puerto, somos los culpables.

No sé si tienen una pregunta mas de estos temas, devuelvo el micréfono yo.

Vania Rizzo: En el tema de los criterios. Siento que habia abordado el tema a borde
costero, el tema de modificacion de la EAE, por el tema del puerto, el apoyo del
borde costero, pero yo creo que deberia captarse, tu hablas de un punto
posteriormente de accesibilidad, hablas de la palabra accesibilidad, yo creo que
deberia tener dos puntos como de fortaleza: el tema de conectividad y de sus
impactos dentro de los criterios como es proyecto. La conectividad por que en el
fondo tiene que ver con el transporte, como me voy hacer cargo de la EAE de todo
€eso.

Y con el tema que sefialaba José Luis, con el tema de la desembocadura del Maipo y
de la cuenca y el tema de la evacuacion de las aguas lluvias. Debe observarse el
objetivo debe captarse eso.

¢Alguna otra consulta? .Procederiamos a leer un poco, si tienes el acta de la..Para
poderla...

Paula Parma: Acuérdense que de todas maneras independiente del acta que vamos a
leer, que nos gustaria revisarla en conjunto, para saber si entendimos bien las ideas,
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es que el Municipio va enviar formalmente una solicitud de observaciones, para los
que quieran enviarnos formalmente lo que quieran, observaciones, a lo mejor
documentos que podriamos utilizar, informacion a incorporar y va haber un plazo de
unos veinte dias para poder hacer esos aportes.

Vania Rizzo: Seria posible agilizar el envié por e-mail porque eso también avance un
poquito mas rapido, demora mucho la informacion.

Vania Rizzo: Si no hay problema. Paula mantenemos la fecha firme, el 25 entonces,
ya.

Vania Rizzo: La fecha 25, nosotros porsiacaso, tenemos justamente aqui en San
Antonio a las 2 de la tarde, a las 2:30, que va a participar el Municipio por el tema
del acceso Norte del Puerto. A las 3 es la reunion la otra.

Aprovechar de dejarlos invitados, igual vamos a enviar el correo electronico para el
proximo Jueves 25 aqui mismo, en que vamos hacer la tercera y entiendo la ultima
reunion, de esta mesa de trabajo, de la evaluacibn ambiental estratégica, en que
mostrariamos la proposicion. Con lo cual ya de ahi dariamos veinte dias de plazo
para que lo servicios presenten formalmente alguna sugerencia, observacion y en
base a eso cerrariamos el proceso de evaluacion ambiental estratégica.

La idea es, estamos preparando una breve acta de los puntos tratados, la idea es
poder el visto bueno de ustedes, en el intertanto hay galletas, jugos, café, por si
quieren servirse algo, porgue esto nos va a tomar un par de minutos.

Angélica Arellano: Entonces tomamos como dice Miguel Ross, algunos apuntes y
observaciones de lo que se hablo hoy dia, bueno primero hubo una bienvenida de
Miguel Ross, asesor urbano de la llustre Municipalidad de San Antonio, Cristian
Ovalle director de SECPLAC también de la Municipalidad y al Sefior Aldo Signorelli
Gerente General de EPSA, luego Félix Hauck de EPSA, presenta las funciones de la
empresa portuaria y los proyectos PLISE PGE (puerto gran escala), Miguel Ross
explica justificaciones de la modificacion necesarias para el plan regulador Comunal
de San Antonio, Paula de AP ECOLOGY expone avance en la evaluacidbn ambiental
estratégica de la modificacion del plan regulador Comunal de San Antonio
especificamente se refiere a los objetivos del plan, al plan de trabajo, al diagnostico,
criterios de sustentabilidad, objetivos ambientales y alternativas de proyectos.

Se actualizara el diagnostico de acuerdo a la estrategia de desarrollo regional de
Valparaiso 20-20 y ya esta en la pagina web el registro de la informacion. Debe
regularizarse en Junio del 2013 y son los empresarios quienes deben acercarse a
SERNATUR. (comentario: y empresa de turismo aventura, claro.).

Esta apoyando a los empresarios para que puedan actualizar su informacién y
obtengan ademas el sello Q. (comentario: estamos en un proceso de apoyo para la
obtencion del sello Q en cuanto a la etapa de diagndstico).

Después hay una observacién que se recomienda consultar con Museo de IMSA,
guienes registran la informacion de los visitantes. ¢Quiere agregar algo, modificarlo?
Voy hacer una consulta, ahora que salta eso como dato que dice José Miguel Britto,
gue es importante porque nosotros no teniamos esa informacion que la tenia, sino te
la hubiésemos consultado. Creo que es importante también el tren turistico que llega
lleno, a mi me toco hacer el recorrido completo, es un recorrido maravilloso y me dio
la idea de un montén de cosas que se pudieran hacer acd, que hace falta para toda
esa gente que llega, entonces yo no sé si es posible conseguir la informacion de los
periodos que realiza este movimiento este tren, ojala que se mantenga, o0 sea es
realmente importantisimo, gracias.

Angélica Arellano: Los proyectos que estan en carpeta, incluyendo carretera hidrica,
afos de proyeccion y la problematica del tema de agua.

Vania Rizzo: Yo tendria cuidado de incluir los proyectos en carpeta los de carretera
hidrica por que no es un proyecto que, es una iniciativa privada por lo tanto no
existe en ninguna parte, es una intencion.

Es importante en el diagnostico que esté presente los proyectos en carpeta de los
distintos servicios publicos u otros que podrian tener alguna correlacion con la
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ampliacion o modificacibn del sector portuario, entonces es importante
correlacionarlo porque hay temas de infraestructura camineras que nosotros estamos
generando que podria tener una correlacién posteriormente. El tema del recurso
hidrico y la desembocadura del Maipo, que como se podia afectarse, eso tiene que
tener un set de diagndstico, el tema de las cuecas hidrograficas que se
complementan, como tener presente en el diagndstico esos componentes
ambientales, ¢se entiende? (comentario: (Como lo acotamos al &mbito de la
modificacién?). R: Es que en el diagnostico debe estar presente para después
correlacionarlo en su evaluacion, debe ser levantado. Yo en este caso es el tema de
la calidad de la modificacion de la EAE, la calidad que puede generar, la linea de
base en lo que hay, para que en el fondo no sea responsabilidad completa de la
modificacién del plan regulador, ustedes deben fundamentar eso, que no es
responsabilidad completa de la modificacion del plan regulador la afectacion del
recurso hidrico, existente en ese momento, ustedes deben tener una linea de base
trabajada.

La modificacion del plan regulador, considerando las fotos que presentaba el
consultor de la modificacién del limite urbano de esta manera que se ha generado
entre estas dos Comunas, debido a fendbmenos naturales se observa en la linea de
tiempo como esa linea establecida por el hombre no ha dado resultado
objetivamente porque definitivamente no hay un estudio hidraulico serio que
nosotros hemos estado insistentemente desde que yo estoy en el MOP en todas las
evaluaciones de los instrumentos de planificacion, exigiendo que se haga un
verdadero estudio hidraulico, porque establece una linea arbitraria que no es real y
eso yo creo que debe ser una cosa seria, porque se observa claramente en los afos
histéricamente como ha ido cambiando y ese es un tema importante que tiene
afectaciones en el recurso hidrico.

.......... mucho sedimento rio arriba, extraccion de aridos, sedimentos en suspension,
por ahi va el peligro hoy hacia el rio.

Vania Rizzo: No es un proyecto en EAE, por lo tanto hay que tener cuidado de no
exigir estudio especificos, lo que quiero sefialar es tienen que tener elementos, hay
mucha informacion dispersa yo diria, hay elemento que deben ser evaluados dentro
del tema ambiental que fundamente que esa modificacion del plan regulador no va
a traer efectos que se haga cargo. Hay que ir por este lado.

Angélica Arellano: Se generaron externalidades producto del tema del transporte que
la planificacion de la ciudad debe tener en cuenta y ahi responde EPSA con 12
diciendo que reconoce el tema y se ha pavimentado un sector de estacionamiento de
manera que los camiones tengan donde permanecer mientras terminan sus tramites,
ademas se han implementado oficinas, infraestructura de servicio, sera lo mismo en
el sector del ex camping. Esto evitara los tacos de camiones estacionados en la
ciudad. Se realizaran ademas préximamente un control de regulacion de frecuencia a
la salida. No es a la salida.

Vania Rizzo: Quiero precisar que, lo que quise sefalar es que la modificacion del plan
regulador general, no es proyecto del puerto lo que ustedes estan sefialando mas
abajo. Que también la EAE debe hacerse cargo de los impactos y de las
externalidades que genera con el tema de transporte, es distinto que aparte es la
modificacién del plan regulador que debe hacerse cargo. Que en funcién del un
proyecto especifico y que hay cosas que son parte de la ciudad misma. Pero que la
EAE que la modificacion del plan regulador genera externalidades y que eso debe
también evaluarse.

Hacerse cargo esta como muy vinculado al procedimiento del SEIA propiamente tal,
a las DIAs, a los estudios, de repente es bueno en este proceso de EAE considerar
estas variables dentro de ella, la vialidad, los conflictos ambientales, como factores a
evaluar en las alternativas de estructuracion territorial que se van a ver en el taller
del 25 de Julio. Entonces no generar ciertos términos, no dejar en acta tal vez
materias que no se van a poder abordar o que no vamos a poder solucionar
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directamente en las alternativas, porque tienen que ser evaluadas y no
necesariamente hacerse cargo, que es lo que le corresponde al proyecto después.
Angélica Arellano: La numero 12 estaria respondiendo por parte de EPSA, pero en
realidad nosotros tenemos que tomar, analizar las variables en la EAE y de las
respuestas de la 12, ¢las completamos?

La numero 13, la estamos arreglando con el director de obras, que es la forma de
redaccién, que dice que se recomienda incorporar las cuencas hidrograficas de San
Antonio y asegurar que las aguas lluvias puedan ser evacuadas correctamente hacia
el mar. Y también habria un problema del vocabulario o esta bien, ya.

Se recomienda incorporar las cuencas hidrograficas de San Antonio y asegurar que
las aguas lluvias puedan ser evacuadas directamente hacia el mar. Estariamos de
acuerdo.

14, EPSA indica que esto se aborda en la modificacion del IPT, de todas formas se
volverd a revisar dentro de la EAE.

Respecto a los puntos 15 y 16, respecto a los bafios. No sé si es materia de este
proceso. Era una indicacién que recibiamos por la existencia de la observacion, pero
para efectos del acta, propongo si es que vale la pena eliminarla.

En el &mbito de la planificacion urbana queda un poco afuera, por eso mi pregunta.
Y en la Ultima era en la recomendacion de abordar......eso ya estaba.

¢Hay otra recomendacién u observacién?

Bueno si no hay ninguna observacion entonces estariamos listos para.

Se recomienda abordar en los objetivos, la conectividad y el tema de aguas lluvias.
Le van a imprimir el acta para que cada uno de lleve una copia y no se vayan
todavia, son 5 minutos, nada.

Se adjunta la “Lista de Asistencia” suscrita por los miembros de los 6rganos de la
Administracion del Estado que asisten a la reunion, segun formato tipo escaneado
con las rubricas en original; documento que forma parte de la presente acta para
todos los efectos administrativos.

MIGUEL ROSS ROZAS
Arquitecto

Asesor Urbanista

SECPLAC
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IMSA SECRETARIA COMUNAL DE PLANIFICACION Y COORDINACION

ASESORIA URBANA

REF.: Acta de la 3era. Reunion de la Mesa de
Trabajo convocada por el D.A. N°71 del
07.01.13. IMSA a los odrganos de la
Administracion del Estado y dio inicio al
proceso de Sometimiento al Sistema de
Evaluacion Ambiental SEIA a través de una
Evaluacion Ambiental Estratégica EAE, del
Estudio de Modificacion del Plan Regulador
Comunal de San Antonio, en el Sector
Portuario sur (que incluye los Muelles Norte),
del sector urbano de la comuna de San
Antonio, regién de Valparaiso.

SAN ANTONI0O, 25 DE JULIO 2013

ACTA DE LA MESA DE TRABAJO

Con fecha de hoy, siendo las 10:00 horas en la
Sala de Reuniones del H. Concejo Municipal, ubicado en el segundo piso del Edificio
Consistorial en la Av. Ramon Barros Luco N°1881, del sector urbano de Barrancas,
comuna de San Antonio, se da inicio a la primera reunién de la Mesa de Trabajo, en el
marco de la convocatoria efectuada a traves del Decreto Alcaldicio N°71 del 07.01.13.
IMSA., que dio inicio al proceso de Sometimiento al Sistema de Evaluacion Ambiental
SEIA a través de una Evaluacion Ambiental Estratégica EAE, del Estudio de
Modificacion del Plan Regulador Comunal de San Antonio, en el Sector
Portuario Sur (que incluye los Muelles Norte), del sector urbano de la comuna de San
Antonio, regién de Valparaiso; se procede a levantar el presente acta que sintetiza el
respaldo de audio respectivo de la reunion.

Asisten a la reunién los siguientes funcionarios,
gue ademas suscriben la “Lista de Asistencia” en formato tipo que se adjunta:

1° | NOMBRE: APELLIDOS: INSTITUCION: PROFESION: | E-MAIL:

L | MIGUEL ROSS ROZAS llustre Municipalidad de San Antonio Argto, As. Urb. | mross@sanantonio.cl

2 | JAIME VILLARROEL LETELIER Gobernaciéon Maritima de San Antonio Of. Seg. Marina | jtvillarroel@directemar.cl

3 | CAROLA MATURANA AGUIRRE Gobernaciéon Maritima de San Antonio Biologo Marino | cmaturana@directemar.cl

1 | GONZALO BUNGER POBLETE Capitania de Puerto Cap. De Puerto | cpsanantonio@directemar.cl

5 | DANIEL RAMIREZ CORTES SEREMI de Salud Fiscalizador Daniel.ramirez@redsalud.gov.cl
5 | FRANCISCO VERA T. SEREMI de Salud Profesional franciscoverat@redsalud.gov.cl
7 | ALEJANDRA WITT VIVANCO SAG Ing. Agrénomo | alejandrawih@sag.gob.cl

3 | VANIA RIZZO MOP Arquitecto Vania.rizzo@mop.gov.cl

) | FRANCISCO VALENZUELA  LOPEZ llustre Municipalidad de San Antonio Ing. Ambiental | Fvalenzuela@sanantonio.cl

0 | ALFONSO RUIZ ESTAY SERNAPESCA Biologo Marino | aruiz@sernapesca.cl

1 | DANIEL BRAVO L. IMSA dbravo@sanantonio.cl
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MARIELA ESCALANTE D. IMSA Turismo Mariela.meed@gmail.com
ELVIO VACASSINA SIMONETTA IMSA evalassina@sanantonio.cl
ARMANDO SABAJ ROJAS IMSA Ing. Construc. asabas@sanantonio.cl

5 | ARTURO SEPULVEDA LLANO IMSA Ingeniero asepulveda@sanantonio.cl

6 | CHRISTIAN OVALLE LYON IMSA Ingeniero civil covalle@sanantonio.cl

7 | OMAR VERA CASTRO IMSA Alcalde alcalde@sanantonio.cl

8 | JOSE LUIS BRITTO M. Museo IMSA Prof. Mdo Amb. | jbrito@hotmail.com

9 | M2 CRISTINA AYALA SAG Agrénomo cristina.ayala@sag.gob.cl

0 | PAULA PARMA R. AP. Ecology Arquitecto pparma@apecology.com

1 | M® ANGELICA ARELLANO E. AP. Ecology Ingeniero aarellano@apecology.com

2 | FELIX HAUCK FOLATRE Ingeniero Comercial Empresa Portuaria San Antonio EPSA Ing. Comercial | fhauck@epsa.cl

3 | DANIEL ROTH MELCALFE Ingeniero Eléctrico Empresa Portuaria San Antonio EPSA Ingeniero droth@epsa.cl

4 | ALDO SIGNORELLI BONOMO Gerente General Empresa Portuaria San Antonio EPSA Ingeniero Civil | asignorelli@epsa.cl

5 | ALEJANDRO VILLA SEREMI de Medio Ambiente Gedgrafo Avilla.5@minvu.cl

6 | ANDREA HUMIREZ A. SERVIU, MIMVU Gedgrafo ahumires@minvu.cl

7 | CYNTHIA MANZOR CERECEDO Ministerio de Desarrollo Social Ing. Comercial | cmanzos@midesa..cl

El Sr Miguel Ross agradece la asistencia al plan regulador comunal de San Antonio que
constituye los muelles norte, y en esta tercera reunion con los servicios, nosotros
hemos estado teniendo reuniones bilaterales con varios servicios atingentes
directamente al tema sin desmerecer que los demas servicios también se les pidié desde
un comienzo desde el decreto N°71 la posibilidad de colaborarnos en este estudio, por
lo tanto corresponde en esta etapa hacer una sintesis de lo que tenemos avanzado por
parte de la consultora medioambiental y ponerle un poco la proposicién final, antes de
empezar queria dejar con la palabra al sefior alcalde y enseguida comenzamos con la
parte técnica.

Sr Omar Vera: Bueno muchas gracias y muy buenos dias a todos una vez mas he
gratificado de esta reunion de trabajo para un proyecto tan relevante y significativo para
nuestra zona, para nuestra comuna, para nuestra gente y el desarrollo por supuesto de
San Antonio y se aviene a esta reunidn con un proceso que iniciamos ayer que hemos
suscritos ya formalmente el convenio con el Ministerio de la Vivienda y Urbanismo para
la actualizacion general del plano regulador comunal, un tema que deberia durar 24 a
36 meses aproximadamente, con la inversién del orden de $100.000.000 compartidos
entre ambos servicios y donde por supuesto esta linea que ustedes estan desarrollando,
se va a incorporar no cierto a este proceso general de la actualizacion del plano
regulador, nada mas que agradecer una vez mas su disposicion, su presencia en nuestra
comuna y desear que la jornada tenga pleno éxito como ya lo han sido las jornadas
anteriores en beneficio reitero, no cierto, de un sector tan relevante para desarrollo
econdémico y social para la comuna de san Antonio como es la expansion portuaria que
permita desarrollar a futuro las inversiones necesarias atingente no cierto también al
desarrollo del pais y lo digo asi también porque san Antonio es el principal puerto del
pais, es por donde se transfieren la mayor cantidad de carga, asi que bienvenidos, y
algo para hacerlo también no tan asi formal, sino que lo veamos también desde el punto
de vista de los afectos, saludar a nuestro director de SECPLAC don Christian Ovalle que
hoy estd dando vuelta una hoja mas del calendario, esta de cumpleafios asi que
felicitaciones, bien Miguel, muchas gracias a todos.

no sé si un gerente general del puerto quiere dirigirse un minuto antes de comenzar la
parte técnica por favor.

Aldo Signorelli; Queria excusarme por qué estabamos trabajando con el gerente general
de STI el tema de la coordinaciéon de los camiones que es una contingencia permanente
para nosotros y lo hacemos con harto carifio y esfuerzo para que para que nuestra
comunidad no tenga dificultades asi que por eso me demoré, porque estdbamos en un
terreno. Gracias por esta tercera reunion, ustedes saben que estamos disponibles para
apoyar al municipio en este proceso.



Miguel; entonces dejariamos con la palabra a dofia Paula Parma, arquitecta de la
consultora AP ECOLOGY, que ha desarrollado la parte ambiental de este diagndstico
ambiental estratégico.

Hola, buenos dias, vamos a tener esta tercera y ultima parte de lo que es la evaluacion
ambiental estratégica donde ya hablamos en la reunion anterior cual era el objetivo de
la modificacion, cual eran los alcances de esta modificacion, los criterios de
sustentabilidad, los objetivos ambientales y el diagnostico que elaboramos en conjunto
con ustedes, nosotros en paralelo seguimos trabajando con algunos servicios,
analizando la informacion, estudiando los temas y esto viene a representar lo que
nosotros hemos entendido y lo que hemos incorporado como proceso de evaluacion
ambiental estratégica, lo que queremos mostrarles en esta oportunidad son la
evaluacién de las dos alternativas que las vamos a re revisar en esta ocasidn que
habiamos mostrado que eran dos solamente para este proyecto, cual era la evaluacion
para la zona sur y norte, los resultados cualitativos, cuantitativos, una metodologia muy
simple para poder entender los resultados, el plan de seguimiento que estamos
proponiendo, los indicadores de seguimiento que podriamos utilizar para comprobar que
se estén ejecutando las medidas que se estan indicando en esta evaluacidon
medioambiental estratégica, para hacer un resumen este grafico muestra lo que es el
proceso donde se inicié en enero de este afio, el diagnostico donde nosotros tuvimos
una reunién, seguimos trabajando con los aspectos técnicos donde distintas materias de
la modificacién y nos encontramos con el analisis de alternativas que es el que le vamos
a presentar ahora que son los resultados de los que analizamos en términos de
evaluacién ambiental estratégica siempre, no olvidemos que esto es distinto a hacer un
estudio de impacto ambiental o una declaracién de impacto ambiental, para luego la
elaboracion del proyecto definitiva modificacion el pronunciamiento del ministerio del
medio ambiente y la consulta publica y finalmente el decreto de modificacibn que
segun la carta del detalle del cronograma que vimos la vez pasada seria para Marzo o
Abril del préximo afo, los criterios de sustentabilidad rapidamente los vamos a repasar
gue necesitamos para poder decantar en lo que son los resultados de eleccion de la
alternativa y el plan de seguimiento basicamente, potenciar los espacios publicos del
borde costero constituyéndolos como un elemento relevante de la estructura urbana con
dos objetivos ambientales especificos uno es mejorar los espacios publicos de recreacion
fomentar las &reas de esparcimiento, el segundo es generar nuevos espacios en el
borde costero pero que tengan circulacion para la poblacién para que le de conexién
con el mar y el segundo criterio de sustentabilidad era fomentar la integracion de la
actividad econdmica del borde costero, especificamente lo que es el puerto con el resto
de los usos de territorio de manera arménica, de manera de favorecer la ciudad que es
lo que se requiere para el crecimiento de la comuna y el objetivo ambiental dos , son
solamente dos objetivos ambientales, el primero es concentrar el uso portuario existente
que se realiza a través de la empresa portuaria en la zona sur de manera que no se
generen nuevos impactos al tener que afectar nuevas zonas del area urbana de san
Antonio y el objetivo dos ambiental, considerar los recursos naturales que existan de
manera de incorporarla a esta nueva regulacion territorial que pueda ser compatible con
las actividades economicas y el resto de las actividades urbanas considerandola a través
de areas de esta nueva regulacion territorial que pueda ser compatibles con la actividad
econdémica y el resto de la actividad urbana considerandola a través de areas de
amortiguacion de resguardo entre lo que es la actividad portuaria y la actividad
principalmente a la residenciales que son las mas sensibles en una zona urbana
entonces la vez pasada mostramos esto que son las dos alternativas de estudio, una es
en el sector sur donde se desarrollarian los proyectos que mencionamos con detalle la
vez pasada plisa que es la plataforma que estaria utilizando ubicada sobre la zona que
actualmente ocupa epsa y lo que es el pg pero para hacer estas obras solamente se
requeriria este sector sur que le hemos denominado, y la segunda alternativa es
estudiar, analizar y evaluar lo que es el sector sur pero ademas el sector norte de la
ciudad de San Antonio. Como descripcién general entonces que el sector sur que es la
alternativa uno para el analisis y la intervencién de las areas de la zona deportiva que es
esta, borde mar que es esta otra, las lagunas de Llo-lleo, para contar con zonas
destinadas a la actividad portuaria que es lo que se ve en esta zona, Yy la alternativa dos
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gue es ademas de lo que describiamos de ese sector sur también la transformacion al
area del puerto de zonas deportivas que es toda esta zona borde mar y lagunas de
llo-lleo considerar el cambio de zona norte a puerto y espacio publico turistico,
recreativo y de transporte. Como metodologia y es lo que vamos a ver ahora en los
resultados es la siguiente, vamos a describir las alternativas que estamos evaluando,
vamos a ver como se ha ido aplicando en picada los criterios de desarrollo sustentable y
objetivos ambientales que hemos planteado como hablamos, describimos y evaluamos
los efectos sobre los problemas y los aspectos identificados en el diagnéstico ambiental
asi como los efectos ambientales que se produzcan a raiz de las decisiones, la
explicacién de la metodologia como lo sefialamos quisimos utilizar algo bastante basico
y simple para que después sea mas entendible la definicibn de la alternativa
seleccionada entonces, en términos de descripcion de alternativas como ya les
seflalabamos tenemos lo que es la el sector sur que es el sector norte donde se requiere
intervenir esta zona de playa, esta zona deportiva, las lagunas se propone esta
condicion nueva en donde seria para cambiarlo que dé es actividad de borde deportiva a
zona norte portuaria y en la zona del sector sur tenemos el sector que ademas se
consolidaria como zona portuaria tendriamos el sector norte donde tendriamos zonas
para desarrollo turistico, recreativo de esparcimiento y transporte, cuando vemos la
primera alternativa que es el sector sur que se requieren cambiar en estas zonas para
poder implementar a futuro los proyectos del puerto, vemos que la aplicacion del criterio
de la sustentabilidad que considera espacios publicos en el borde del rio Maipo
replicando en la zona indicada en el plano regulador vigente que esta zona ZE4 que
seria la zona ZE6 que se replica cambiando los alcances de los usos permitidos y
prohibidos en el ambito ambiental no se reemplaza en actividades econdmicas por
espacios publicos en el ambito social el uso de la zona ZE6 permitiria potenciar areas
verdes en beneficio de la comunidad y desde la perspectiva econémica de la zona ZE6
gue potenciaria el turismo relacionado con el estuario del rio Maipo principalmente en la
desembocadura del rio mar que consideramos que es una importante actividad turistica
y por ende econOmica para la ciudad, cuando vemos la aplicacion al objetivo
medioambiental 1 se considera mantener la superficie en la zona ZE4 zona turistica esta
convocacion ambiental patrimonial cultural pero se modificaria en cuanto a su uso para
ZE6 zona especial que permite equipamiento de areas verdes y servicios publicos y la
aplicacion al objetivo medioambiental dos que considera la zona ZE6 con espacios
publicos que permitan el acceso al borde del rio y de la desembocadura del mar, es asi
como nosotros vemos que se aplicaria en términos cualitativos esos dos objetivos,
cuando vemos el criterio dos para este mismo sector sur vemos que esta alternativa
permite integrar la actividad portuaria con el resto de la actividad mediante la
concentracion parcial por una parte porque sigue existiendo actividad portuaria dentro
del sector central y norte, o sea el sector portuario se mantiene por que se mantiene el
norte y relacionandose con el resto del territorio mediante la zona ZE6 y la ZD que es
ese sector, entonces quedaria aislada de lo que seria el resto del sector de la ciudad o
como bafer, no le gusta la palabra bafer, es amortiguacion, y como aplicacién al
objetivo medioambiental se modifica la zona ZE5, zona especial que es la que esta
indicada de proteccion de las lagunas de llolleo, la zona ZP1 que es zona de proteccion y
la zona ZD que es la zona de deporte y recreacion para uso ZPE zona portuaria
exclusiva siendo concordante con el plano regulador intercomunal basicamente por que
como lo veiamos la vez anterior esta sefialado de esa forma en el plan regulador
intercomunal, en la aplicacién al objetivo medioambiental dos se considera mantener la
zona ZE4 Zona turistica con poder medioambiental que es la del borde del rio en cuanto
a superficie pero modifica en cuanto a su uso para zona ZE6 zona especial 6 que
permite equipamiento, infraestructura de transporte areas verdes y espacios publicos
gue podran regir o potenciar recursos naturales existentes en la zona que se va a
intervenir, asi mismo entonces, cuando evaluamos la alternativa dos, que considera lo
gue ya hablamos del sistema norte pero ademas el sistema sur permite que ademas el
sistema norte tenga aplicacion a nuestro primer criterio de sustentabilidad y es que los
cambios propuestos a la zona norte cambian la zona portuaria por zonas con los usos
hotel, infraestructura de transporte, embarcaciones turisticas, etc. Para espacios
publicos desde la perspectiva medioambiental se reemplaza las actividades econémicas
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por espacios publicos o desarrollo turistico desde la vision social se generan espacios de
recreacion para sectores afectado directamente por problemas ambientales portuarias y
desde la perspectiva econdmica se potencia el turismo de la comuna a través de usos
compatibles con dichas actividades como aplicacion de lo que es el objetivo
medioambiental uno, ademas de lo considerado en la zona sur esta la alternativa que
presenta la siguiente condicién, que la ZPE de este sector es que el que esta indicado
acd, la zona ZPE zona portuaria se cambia a ZDTT y ZDT zona de desarrollo turistico la
gue permite equiparar hotel, equipamiento, infraestructura, de transporte, areas verdes
y espacios publicos, y la aplicacion al objetivo medioambiental dos ademas del acceso
publico a la zona ZE4 y la ZDT permite areas verdes, espacios publicos, residenciales,
solo hotel, infraestructura para cruzar los pasajeros para zona de turismo, marina
deportiva, entre otros, equipamiento hotelero, de restaurant, de deporte aeronautico,
entre otros, que permiten el aumento obviamente de lo que es la actividad turistica y
nuestro segundo y ultimo criterio de sustentabilidad para esta alternativa que ademas
de lo indicado para lo del sector sur, esta alternativa elimina desde el afio 2029 la
actividad portuaria concentrandola en la zona sur de manera que permite el uso
sustentable del borde costero desde la perspectiva medioambiental se fomenta la visién
de ciudad compacta no utilizar nuevas areas, o sea seguimos concentrando lo que es la
actividad portuaria en esta zona donde existe, desde la vision social da muestra de la
capacidad de gestion de los servicios publicos involucrados en especial de la
municipalidad y del puerto, y desde el punto de vista econdmico da factibilidad a nuevas
actividades turisticas que generaran obviamente nuevas rentas, en cuanto al objetivo
ambiental uno, ademas de considerar la concentracion de la actividad portuaria en la
zona sur, esta alternativa considera la zona portuaria a ZDT y ZDTT que es de desarrollo
turistico y de transporte eliminando la actividad zona portuaria ZP que es lo que se
cambiaria a esto, y para la modificacion del objetivo medioambiental dos, ademas de lo
considerado en la zona sur esta alternativa presenta la siguiente condicion, se cambia la
zona portuaria a zona de desarrollo turistico la que permite hotel, equipamiento,
espacios publicos, que permitirian constituirse en una zona de amortiguacién o
resguardo para las zonas residenciales cercanas, es decir, a las que estan ubicadas en
este sector, entonces al evaluar estas dos alternativas lo que nosotros hicimos fue,
nuestros dos principales criterios y sustentabilidad que son los que finalmente utilizamos
para nuestra evaluacion ambiental estratégica, cada uno considera los dos objetivos
ambientales que fueron los que analizamos ahora en resumen, como se aplican a
nuestra alternativa y de eso nosotros identificamos cuales son los problemas
ambientales que en realidad fue al revés, cuando nosotros analizamos el diagnostico la
vez pasada de nuestros problemas medioambientales que aqui lo sefialabamos de
manera especifica en relacion al objetivo y al criterio por ejemplo, falta de espacios
publicos, de recreacion y areas de esparcimiento en el area del borde costero, falta de
facilidades para el crecimiento del area turistica, falta de espacios publicos en el borde
costero que permita interactuar con el mar, es muy distinto ver el mar que poder llegar
al mar, falta de circulacion en las areas zonas del borde mar, lo mas importante es
generar formas de circulacion, que la gente pueda transitar por esos sectores, falta de
espacios para la ampliacion de la actividad portuaria que no afecte nuevas zonas
urbanas o rurales, falta de proteccién y cuidado a los recursos naturales existentes,
faltas de zonas de amortiguacién entre las actividades portuarias y la ciudad, todo eso
fueron problemas que nosotros identificamos cuando hicimos el diagnostico que
hablamos en detalle la reunion pasada entonces cuando analizamos en términos mas
cuantitativos no cualitativos como lo ha hablamos recién, digamos que la alternativa de
la zona sur incorpora en cuanto a la falta de espacios publicos, de recreacion y area de
esparcimiento, incorpora 14,9 hectareas la zona ZE6 que es la zona del borde del rio, en
cuanto a la falta de facilidades para el crecimiento de la actividades turisticas en la
comuna incorpora 14,9 hectareas que son atraccién potenciales para el turismo en
cuanto a la falta de espacio que puedan ser con acceso al mar, también considera
accesos al borde del rio y mar en la zona ZE6 en cuanto a las zonas de circulacion de las
zonas de mar para la poblacion considera esta zona ZE6 circuitos para que los peatones
puedan transitar por la zona del rio Maipo y la desembocadura del mar una zona de
interseccion, en cuanto a la falta de espacios publicos incorporamos un 51,9 hectareas
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para el uso portuario exclusivo de la zona portuaria para la falta de proteccién de los
recursos naturales estos mismos 14,9 hectareas de la zona ZE6 permitira proteger los
recursos naturales identificados en la zona, y como zona de amortiguacion incorpora
14,9 de zona que permiten amortiguar lo que es la zona del rio con las actividades
portuarias y las zonas residenciales que estan mas cercanas, esas son las caracteristicas
mas cuantitativas de lo que es la alternativa uno que es la zona sur solamente y cuando
hablamos de la alternativa, zona sur y zona norte ademas de lo que abriamos hablado
podria sefialar que para en cuanto, por ejemplo, a lo que es la actividad turistica,
ademas de lo que son las 14,9 hectareas de la zona especial 6 al lado del rio, estan 7,3
hectareas en la zona norte que van a ser las zonas de desarrollo turistico en cuanto a lo
gue es la actividad turistica también son estas 14,6 mas 7,3 que nos van a dar un total
de 22,2 hectareas que pueden ser utilizadas para la atraccion de la actividad turistica en
cuanto a lo que es zonas con interaccién con el mar directa considerada acceso al borde
del rio Maipo, y ademas considerada zona de desarrollo turistico en el norte con acceso
al mar, en cuanto a la circulacion peatonal también de igual similitud, las dos zonas van
a permitir este acceso, en cuanto a lo que es importante, la falta de espacios para la
ampliacion se incorpora los 51,9 hectareas que eran de la zona sur pero el 7,3
disminuyen ya que pasarian a ser la zona de desarrollo turistico y para lo que era la
proteccién de los rios los recursos son los 14,9 que estan en la zona sur y para las zonas
de amortiguacion entre las actividades portuarias de la ciudad a los 14,9 se suman los
7,3 hectéreas que son 22,2 hectareas que permitirian amortiguar lo que son las
actividades portuarias con el resto de la ciudad, eso es en términos cuantitativos, eso si
pudiéramos llevarlo en superficie en calidad y cuando nosotros queremos llevarlo a un
tipo de calificacién para poder ver que significan todas estas alternativas y todas las
variables que hemos evaluado, utilizamos una metodologia muy béasica donde
evaluamos con una nota totalmente subjetivo, pero en cuanto a lo que fue el andlisis
técnico que realizamos en donde uno era la nota que no cumple nuestro obijetivo,
cuatro cumple, y siete cumple muy bien los objetivos que estdn ambientadas en nuestra
estrategia ambiental, entonces nuestra calificaciéon para cada uno de los temas que
analizamos en forma cualitativamente vemos que la zona sur si cumple con los objetivos
medioambientales y que permitirian resolver los problemas ambientales pero no de
manera tan satisfactoria como lo haria la zona sur norte que es la alternativa dos donde
finalmente tenemos una calificacion que la alternativa dos tiene una nota muy superior
a la que tiene la zona sur principalmente se puede sefialar que cumple con relacion a las
ofertas de espacios publicos que genera para la ciudad, entonces cual es la alternativa
seleccionada es la alternativa dos que es donde se interviene lo que es la zona sur y lo
gue es la zona norte con las modificaciones de uso de suelo y todo lo que sefalabamos
anteriormente, principalmente los beneficios, concentracion de la actividad portuaria
gue cambia de esta zona a esto, creacion de areas de esparcimiento y publicas que
tenemos en la zona 6 y ZDT y ZDTT, y zona de amortiguacién que permiten que esto
aisle un poco lo que es la actividad portuaria propiamente tal con lo que es la actividad
urbana residencial principalmente. Cuando tenemos identificadas las alternativas sefala
los ligamientos de la ley ambiental en cuanto a la evaluacion ambiental estratégica es
perfecto, ustedes han definido ciertos objetivos, y hay que ver como se cumplen esos
objetivos y de qué manera se van a hacer seguimientos de estos, o que hemos hecho
aqui es entregar una propuesta de cudles serian las variables primero de seguimiento
gue hay que tener si este plan se modifica, lo que seflalamos arriba son los problemas
ambientales que eran los que hablabamos anteriormente, la falta de espacios para
recreacion para la actividad turistica para proteccién de recursos naturales etc., y lo que
seflalamos aca son las variables de seguimiento que deberiamos considerar, generacion
de espacios publicos en el borde mar, fomento en la actividad turistica, generacion en
los espacios publicos en interaccion con el mar, generacion de circuitos publicos en el
borde del mar, generacion de espacios para la actividad portuaria que no afecten
nuevas zonas, generaciones de cuidado en los recursos naturales, generacion de
amortiguacion, una vez que hemos decidido estos indicadores lo que hicimos fue
proponer cuales serian las formas en las que vamos a medir esto y en forma concreta se
va a aplicar y se le va a hacer un seguimiento, lo que hicimos fue determinar de
acuerdo a este indicador espacios publicos por ejemplo el indicador podria ser la
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cantidad de metros cuadrados que se va creando versus la cantidad total de metros que
se considera la modificacion del plan regulador por 100 que eso daria una relacion
porcentual esa es una propuesta, el otro por ejemplo en cuanto a la actividad turistica
puede ser numero de visitantes a areas publicas puede ser un conteo de periodos pico
del afio como por ejemplo, verano y vacaciones de invierno partido por n° de visitantes
de épocas nuevas con el anterior, para esto igual necesitariamos una linea de base que
seria el primer afio por 100 también, o sea medimos el primer afio que este bien y luego
vamos midiendo el resto de los periodos para comparar como ha crecido en relacién al
periodo anterior, para los espacios publicos con integracion al mar generacion de los
espacios publicos en acceso al mar partido por espacios publicos con acceso al mar
existente por 100, n° de circuitos peatonales nuevos partido por numero de circuitos
peatonales existente por 100 y asi es como hemos ido identificando para cada una de
las variables de qué forma podriamos hacer un seguimiento porque esto es a largo
plazo son afios, y esa es la propuesta que hemos pensado como indicadores de
seguimientos para las distintas variables de acuerdo a los problemas ambientales o de
acuerdo a los criterios de sustentabilidad y los objetivos ambientales que se han
determinado para este proyecto, muchas gracias. Si tienen algin comentario consulta o
duda volvemos atras.

Miguel; se ofrece la palabra

Félix Hauck; yo agregaria lo siguiente que ademas de esa franja de amortiguacion que
estamos sefialando existe toda esa zona ZD que no esta en este momento afectado por
la modificacion del plan regulador, forma parte del parqgue DYR entonces la actividad
portuaria estaria protegida por un cinturén hacia la comunidad que seria tanto la zona
ZE6 que es la zona de la biodiversidad mas la zona del parque deportivo.

Yo tengo una consulta mas que una observacion en esta lamina tengo dos situaciones
gue quiero uno es, la zona ZE6 actualmente estd mayoritariamente bajo agua y no se ve
en el estudio el compromiso de que este me quedaron dudas también sobre si se hizo
14 hectareas o 14 hectareas incluiste la zona D, seria interesante tener claridad que las
14 hectareas que te refieres estan en la zona E6 y el compromiso de que la zona ZE6
realmente exista y no sea un cuerpo de agua, porgue Si no va a existir la zona E6 y el
puerto va a estar llegando hasta el rio, y la otra duda dice relacidon con que no observe
llegue un poquito atrasado y te pido disculpas es que la zona ZPE se considere en la
zona de bafer dentro de independiente del colchén que se fija en la zona D y E6, ese
borde que da hacia la zona E6 y hacia la zona D siempre se considerd en las reuniones
anteriores dejar en esa zona una franja de bafer tampoco me parecié escucharlo, esas
son mis dudas.

Paula Parma; la zonificacion, mas bien la modificacion del plan regulador esta enfocada
basicamente a los cambios uso suelo que a los cambios de los limites de los suelos
existentes por eso es la ZE6 es exactamente igual a la zona indicada en el plan
intercomunal y en el plan regulador comunal vigente y la superficie que se identificaba
era la siguiente, esa superficie que esta en el intercomunal vigente y en el comunal no
hay ni una modificacion, la zona de bafer propuesta para la zona portuaria exclusiva a lo
mejor puede ser materia de indicacion es la ordenanza de la descripcion de la
modificacibn mas que de la modificacién de la zonificacion que indica acd que estan en
evaluacion y modificacion en estos momentos.

Miguel; lo que indica Armando Sabaj es que esa técnica municipal genero entre la ZE y
la ZP un colchén de amortiguacién de una especie de antejardin al mando que es donde
se establece donde se puede hacer el bosque de mitigacion incluso, lo que pasa es que
no queda grabado como un color o una zona distinta, disculpa, si estoy de acuerdo con
eso lo que pasa es que en el estudio ambiental debiera estar dicho.

Estamos hablando de la evaluacion ambiental estratégica no de la evaluacién de un
proyecto lo que entiendo que explico miguel es que en la ordenanza se establecié un
elemento propiamente tal, generar una zonificacidbn especifica que lo distribuya
probablemente va a ser mas complejo de administrar pero el punto es valido, es valido
entender que va a quedar una restriccion con respecto del tipo de actividad que se
puede desarrollar en el limite de la ZPE, tiene que estar escrito en la ordenanza, tiene
gue haber un informe completo.



Soy Armando Sabaj, director de obras municipales y estoy absolutamente de acuerdo
con lo que plantea y entiendo que eso es por drenar y no por uso de suelo, suelo que
en el estudio ambiental me parece que debiera estar mencionado y no lo escuche.

Vania Rizzo del Ministerio de Obras Publicas; vuelvo a reiterar un poco mi preocupacion
de acuerdo a las reuniones que nosotros hemos tenido en el ministerio con todos
nuestros servicios, entiendo la zona E6, entiendo que una modificacion del regulador
existente sin embargo, evaluando estratégicamente con la evaluacibn ambiental
estratégica significa que yo estoy redefiniendo zonas y por lo tanto en esa redefinicion
de zonas o de superficies yo tengo que comprobar que efectivamente esa zona existe,
de acuerdo a la reunién que hemos sefialado nosotros nos preocupa mucho ese punto
porgue abiertamente yo estoy sefialando que estoy entregando una superficie de 14 y
algo hectareas o 7 sumado con otra parte, y es una oferta ambiental bastante
interesante sin embargo en la real no existe de como se consolidaria porque
independiente del proyecto posteriormente sabemos del proyecto pero el proyecto
debe ingresar al sistema de impacto ambiental, sabemos todo eso, pero el proyecto no
va a ingresar con zona verde como zona de esparcimiento va a ingresar como zona
portuaria pero me preocupa el tema de la evaluacion ambiental estratégica de la
modificacién del regulador por que debe contener a lo menos los estudios, y yo no sé si
va a estar en la memoria en alguna parte los estudios me comprueben que esa zona es
factible de existir en el sentido que tenga un factor de congruencia y que no entre el
tema del mar, el tema del oleaje y el tema hidraulico del cauce tengo una zona bastante
peligrosa es términos de riesgo me gustaria saber cémo la evaluacion ambiental
estratégico va a asumir esa parte.

Ganando tiempo haciendo alusion a lo que decia Vania que bien lo decia ella es del
ministerio de obras publicas, nosotros tenemos claro que la desembocadura del rio
Maipo ha variado, estda cargado mas hacia el lado norte y de hecho ha quedado
descentralizado de nuestro plan regulador esta hasta graficado, de hecho tenemos un
problema con el eje digamos del limite con la comuna de santo domingo, que en
realidad ella es la que da el rio rumbo al norte desde ese tipo de naturaleza para abajo
entonces nosotros como mesa técnica planteamos, primero nosotros planteamos que
necesitamos esta zona para biodiversidad para poder poner la zona que vamos a
recuperar la laguna, la zona y la playa para la comunidad y segundo lo planteamos
como buffer en el sentido que si el puerto en algin momento piensa que es mucho muy
caro hacer esto el bafer se corre al lado norte no quiere decir que no se pueda hacer,
entonces el puerto ha planteado lo contrario a dicho vamos a hacer los estudios
necesarios para establecer como recuperar la figura que tenia antiguamente el rio que
era en forma recta, aunque sabemos que siempre se va a cargar al norte pero esos
estudios van a establecer que van desde los proyectos que vienen a continuacion si es
construible o no lo es, y si lo es que bueno lo vamos a tener que hacer, en eso Armando
es bastante experto, colleras obras que se hacen para en el fondo encausar esta
desembocadura del rio.

Yo me voy a quedar con la parte ingenieria nosotros estamos haciendo un analisis ahora
con un especialista de rivera que tenemos que hacer una propuesta de ingenieria el
compromiso con la comunidad es en ese sentido hacer un parque de la biodiversidad,
este compromiso lo hemos tomado con la municipalidad con su mesa técnica, no
sabemos el tipo de escollera que se tiene que construir ahi eso va a depender de los
estudios tampoco sabemos si el cuerpo de agua de esa rivera va a ser una laguna
consolidada o va a ser una entrada de rio que debe tener drenaje o va a ser una
escollera baja para que sea inundable o va a ser una escollera alta para que mantenga
un muro en fin, pero desde el punto de vista técnico no tengo ninguna duda que si la
podemos construir porque como contra ejemplo si no fuéramos capaces de construirla
ahi no podriamos construir el puerto tampoco por que el puerto estd sometido a
solicitudes mucho mas intensas que la desembocadura del rio entonces mas que
preocuparme del dinero que vamos a invertir ahi es la solucién ambiental méas apropiada
si la solucién ambiental, y con esto termino, dice que el rio tiene que fluir y bajarle la
velocidad para que esta laguna sea mas bien un brazo del rio es un camino, si es
inundable es otro camino, si es una laguna consolidada estanca es un tercer camino eso



es lo que yo podria aportar en lo técnico, nosotros no tenemos los detalles todavia en
esta escala estratégica porque estamos evaluandolo.

Vania; lo que pasa es que yo entiendo que desde el punto de vista técnico nos es
posible todo y como obras publicas también siempre sabemos que es posible, lo que yo
sefalaba es que dentro de la evaluacion ambiental estratégica debe quedar constancia
de los antecedentes técnicos, los estudios respectivos que avalan que es posible
factibilidad esta area, eso debe estar sefialado y lo otro, que elementos voy a sefalar
para asegurar, no desconfiando, asegurar de que queda aqui, como se viabiliza eso en
términos de ordenanza en el regulador como se graba eso.

Miguel; nosotros hablamos de un bafer, que significa que es un area movible ya que es
una cosa que debemos discutir c6mo ministerio como norma.

Alejandro Villa; de partida ya no podemos hablar de 14,9 quiero decirlo de entrada
altiro, por lo tanto como salvamos el punto dado que esto es, la metodologia permite
gue estos sean compromisos verificables y ahi esta la alternativa digamos que propone
el puerto digamos que si tenemos mas intervencion de ingenieria dura en la
desembocadura del rio por lo tanto hay una tablita aca que tiene Paula, digamos con los
compromisos que tienen que ver digamos a largo plazo, lo digo a largo plazo sobre todo
por la inversién que va a hacer el puerto independientemente que sean 4,9 o no con
respecto a la desembocadura del rio Maipo es que en esa tabla queda estipulado
primero digamos que es la estipulacion de esta area o de esta superficie en especifico,
es una superficie dindmica, segundo que las medidas que esta evaluando puerto San
Antonio son tres con las cuales se va a definir digamos en funcién de actividades que
tienen que ver con la necesidad de espacio, por que digamos esta dinamica a ustedes le
va a colocar el agua digamos al lado del contenedor o sea digamos siendo super
exagerado, yo siempre me coloco en la peor situacion entonces desde ese punto de
vista yo sugiero en lo concreto que no hablemos de 14,9 por esta dinamica existente, s
hablemos de las medidas que digamos esta evaluando el puerto de San Antonio de
manera que esta barrera tenga digamos una solucién de ingenieria que va a indicar
gue a partir de un punto o de un limite de una linea comienza la obra digamos de
control por asi decirlo para controlar esta dinamica y luego comienza digamos con la
actividad portuaria y que eso va a ser verificable en la tablita que paula nos puso en la
presentacion de manera que nosotros quedemos salvaguardados todos los intereses
MOP por un lado, el municipio y los servicios que han participado de este proceso y
ademas que marfana nosotros a ustedes no le cobremos 14,9 usted me va a decir mire
se corrid el eje, tu estuviste presente ademas me van a decir que el eje se corre,
olvidemos mejor el tema de esta dinamica, me parece muy oportuno lo que dice aca el
colega de San Antonio con respecto a esa situacion digamos de inundacion y por lo
tanto propuesta concreta las medidas que estan evaluando ustedes y segundo que esas
medidas se coloquen en la tabla digamos de verificacion.

Cynthia Manzor analista del ministerio de desarrollo social de la regién de valparaiso veo
todos los proyectos del sector portuario y mi pregunta es por aparentemente lo que
veo, esta sancionado y claro lo que ocurre con las lagunas, pero como yo no lo he
escuchado y es primera vez que asisto a una reunidon de estas, me gustaria saber
digamos si las lagunas que estan son equivalentes por ejemplo supongo yo en metros o
en superficie a lo que se recuperaria en la zona de aca, cual va a ser el tratamiento que
se le va a dar por que hasta donde yo sabia eran elementos importantes desde el punto
de vista medioambiental.

Daniel Roth; Buenos dias, respecto a la importancia ambiental de las lagunas existentes
como esta zona de proteccion busca hacerse cargo de alguna manera de su calidad es
importante, estamos desarrollando un estudio adicional que justamente busca
determinar cual es el valor ambiental real de las lagunas entendiendo que una condicién
de cuerpos de agua no necesariamente garantiza un valor ambiental mayor o menor
gue otro, no cierto, eso es importante entender desde el punto de vista sistémico si
efectivamente brinda condiciones de estabilidad para avifauna o para otro elemento de
vegetacion por ejemplo faunistica que sean o no replicable en el territorio al final del dia
hay que determinar si con la eliminacion de las lagunas estamos generando en el
sistema estuario en el sistema de la desembocadura una alteracion significativa o no de
esa dinamica, el primer antecedente que tenemos es que no seria el caso, las lagunas
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en el nivel de hoy presentan un nivel de intervencion importantes, han sido afectados
por el uso antrépico y también han sido afectadas por afluencias marinas hace un par
de afos, hace semanas atras la laguna sur tuvo un ingreso importante del mar y tuvo
una acumulacién de basura significativa, por lo tanto es una condicidon que ya esta con
un grado de alteracion importante. Desde el punto de vista que, entendiendo en el
ambito del plano regulador es muy relevante elegir correctamente los limites del
territorio y ser también capaces de ser sensible al hecho que una condicién
particularmente buscar, remover territorio por sobre otros elementos puede ser muy
perjudicial, es una zona de interaccion rio-mar con el territorio donde las condiciones
ecoldgicas se ven favorecidas por esa interaccion y probablemente, le quiero pedir a
José Luis si me puede dar una opinion mas detallada sobre el tema, el hecho de buscar
donde simplemente resguardamos el uso de suelo, generamos una cantidad de
hectareas por medio de las obras de ingenieria que se requieran colleras, obras de
enrolado, etc. Probablemente vamos a favorecer a una condicién desde el punto de
vista territorial que va a ser muy perjudicial o pudiera ser muy perjudicial desde el punto
de vista del resto del sistema, del primer punto de partida generar una obra de
proteccibn a la rivera derecha hoy en dia necesariamente obliga a pensar, si es
necesario hacer alguna obra de proteccién a la rivera izquierda donde ya entramos en
una modificacion del estuario que esta ubicado en otra comuna y que tiene unas
condiciones de plistinidad que hoy en dia son importantes mantenerlas, entonces
estamos en una condicibn que probablemente el regulador como instrumento de
planificacion no contempla propiamente tal como abordarlo y tenemos que encontrar la
manera, un mecanismo que nos permita tal vez con el planteamiento que hace
Alejandro Villa de determinar alguna medidas o algunos elementos que permitan ser
verificables con el tiempo.

Armando Sabaj direccion de obras; el rio siempre ha cargado su ribera hacia la derecha
histéricamente de hecho esta que es la laguna sur porque la laguna norte no se alcanza
a ver agui nacio precisamente de que la desembocadura del rio tenia salida por aqui y
empezd a cargarla hacia el norte y salia casi en el puerto y por ahi por los afios 40 la
direccion decidié cambiar e hizo unos escolleras por aqui, 37 el historiador nuestro nos
dice que era el afio 37 y por eso en ese orden dio origen a una gran laguna y
posteriormente para acceder a la playa se rellend y al rellenarse esa parte se transformo
en dos lagunas, los ojos de mar por lo tanto que el rio cargue al norte no es tanto, no
es ninguna novedad porque lo va a seguir haciendo y por lo tanto la mesa técnica con
principalmente la asesoria de José Luis planteaba la necesidad de que este sector
existiera el puerto acaba de construir por aqui unas escolleras frente a la playa y esa
escollera, este es el sector por el cual actualmente el parque de camiones y esa
escollera sin duda protege por aca pero por aqui no se ha hecho escollera aun por lo
tanto el rio va a seguir cargando su salida hacia el norte probablemente hasta que se
construya el puerto en esa parte porque probablemente el espigbn que se construya va
a hacer la gran escollera como lo fue el del molo sur que esa gran escollera impidié que
siguiera cargando para el norte por lo tanto pienso que es fundamental y que bueno
gue el colega Alejandro Villa nos aclarara que la metodologia permite este seguimiento
futuro porque lo que yo creo que conversamos en mesa técnica, Miguel no hace
practicable que el puerto se corra para alla para mantener las 14,9 hectareas y la
condicion del uso natural y la condiciébn del uso portuario implica terreno basica y
radicalmente diferente y en consecuencia yo creo que seria interesante a través de este
sistema del EAE y como lo ha dicho muy bien don Aldo, hace poco se garantiza la
construccion de las obras necesarias, que no sabemos cudles son todavia, tendran que
ponerse de acuerdo con los que saben mas en la parte ambiental, José Luis sabra mas
si conviene colleras altas para que sea terreno o colleras bajas para que sea una laguna,
no se que es lo que mas convenga para mantener el ecosistema y la zona donde
anidan estas aves migratorias, pero que de alguna manera el sistema nos permita
asegurar de que en este sector si va a haber la superficie no sé si 14,9 15,1 no sé, pero
la superficie suficiente con las condiciones suficientes para que se mantenga esta
condicion natural que se pretende preservar.

José Luis Brito; museo ciencias naturales San Antonio; Buenos dias, un poco usando las
palabras de Armando, yo voy a complementar solamente para decirles algo que todos
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guedemos claros con esta informacién, el meandro que se refiere Armando es justo aqui
miren por favor esta es la vuelta que hace el rio en el 37 de hecho lo Unico que impide
hoy que el rio no tome de nuevo el meandro hacia el norte y siga saliendo por donde
esta la laguna llolleo, que es la laguna Llolleo, pero esta dividida en un solo sector no es
de agua salada por eso es que popularmente se le llama ojo de mar, por que
aparentemente en el 40 la dividen con un primer camino de madera, y después lo
ensanchan hasta llegar al ensanchamiento de hoy, desde los cerros se veia como dos
ojos y de mar porque esa era parte del mito urbano, pero en realidad es agua del rio
Maipo no son aguas salobres, hoy tiene un grado de salacidad la laguna sur que
lamamos y a esta otra que se formo6 en el 96 que le dimos el nombre de lagunita de
llolleo porgque no tenia, independientemente de eso este es el meandro y lo que impide
gue el rio tome el meandro de nuevo la escollera del afio 37 que es esta, el rio sale por
ahi, choca y de hecho sale derecho para alla porque la escollera es la que impide que
tome el norte de nuevo, bien eso es importante conocerlo por quienes no conocen el
lugar en terreno y toda esta zona antes del meandro del 37 era una zona que se
conocia en el plano del afio 1904, 1908 que tenemos a nuestro haber como la zona del
Sahara era una zona de dunas grandes muy amplias y el Unico cuerpo de agua que
habia en ese sector era aqui ese estero el sauce que desembocaba aqui. En el 37 para
impedir aqui que la desembocadura del estero el sauce se molestara en la construccion
del rio Maipo el estero el sauce es desviado aqui y es hecho desembocar artificialmente
aqui en el rio Maipo para impedir que esta canaleta que se hizo desembocar en el estero
el sauce se rellenara con arena como aparentemente sucedia en el 40 se instala esta
plantacion que se le llamo plantacion fiscal y que con el tiempo cambiaria de nombre a
parque DYR, pero esta plantacion no se hizo inicialmente para recrear o para hacer
paseos, se hizo una plantacion de pino insigne y eucaliptos en pirvera una de las
especies que esta introducida para detener el avance de la duna por el viento sur oeste,
si para impedir el tapado de la canaleta inicial del estero el sauce esa es la razén de la
existencia de esa plantaciéon del bosque y por lo tanto teniendo eso claro es que
efectivamente como Armando dijo y otros mas que han presidido es que claro la
amplitud de las lagunas se ha ido achicando en el tiempo, nos hemos ido achicando
como municipalidad e incluso servicios no autorizados han ido rellenando la laguna
desde el terremoto del 85 en adelante que tiene escombros en las riveras por lo tanto la
laguna se redujo cerca de dos hectareas, en el 96 no existia este relleno tampoco alto
en este sector y cada vez que se inundaba el rio Maipo y en vez de salir por aqui cuando
salia por el otro lado, subia la marea cierto, salia por aca y eso formo esa lagunita de
llolleo independiente de como miremos el mar también salia al revés, salia en las dos
direcciones, la municipalidad relleno estos dos sectores les puso arena mas alta y eso
impidié, perdon y por eso se formaron estas dos canchas con rellenos de escombros del
terremoto del 85 y de otros escombros y eso permitio tapar los escombros que estan ahi
todavia pero estdn tapados con arena, posteriormente esta torta que llamamos aca
también es una masa de arena grande en la municipalidad en la década de los 90
autorizo a un particular a construir aqui una cancha un velédromo, fue fuertemente
criticado y fue pudimos pararla rapidamente por el ruido todo lo que significaba pero
guedan hechos los caminos donde nadie entraba antes, abandonado este lugar los
mismos san antoninos particulares y empresas de la zona empezaron a rellenar esto con
escombro y basura como nunca lo habiamos visto, es una zona increible se retir6 por
parte de la municipalidad con gran esfuerzo varias veces la basura pero se seguia
rellenando en la noche hasta que se empez6 a construir el supermercado Lider en este
sector y la municipalidad inicialmente autorizo el tirado de esa arena dunaria a la zona
de la quebrada del sauce aca en el fundo de llolleo asi que hablaba con Armando Sabaj
director de obras, el alcalde y Aldo Signorelli gerente del puerto y con la empresa lider,
acordamos que la misma arena dunaria si la tirabamos al valle del sauce, eso podria
como escurrimiento culminar el estero El Sauce, yo propuse que esa arena se trasladara
de la misma manera que se iba a trasladar a la quebrada del sauce, trasladar y rellenar
el escombro que habia aqui para taparlo y que apareciera la vegetacion y que el entorno
se viera un poco mejor, como dicen los cristianos santo remedio, un poco se tapé,
lamentablemente hoy dia de nuevo se esta rellenando con escombros y basuras que se
yo, pero este sector ha ido mejorando por lo menos para la vista y la belleza escénica, y
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la restauracion se ha ido restaurando un poco. De ninguna manera el buffer que se va a
construir va a reemplazar la superficie cierto total del cuerpo de agua pero en el afio 96
nosotros iniciamos un estudio en esta zona y de la desembocadura del rio y que
después de alguna manera el puerto la ha continuado en parte concesos de aves en el
lugar para determinar cual es la biodiversidad existente aqui y aca principalmente de
avifauna, por lo tanto nos dimos cuenta que obviamente ya con datos duros, cientificos
gue por lo menos los que el museo mantiene durante casi dos afos el primero
solamente casi en las grandes, en las cuatro estaciones y después por mes, y el puerto
ha tenido casi los ultimos 3 afios y medio, va por mes conocer la dindmica de las aves
en este lugar, hoy sabemos si cientificamente este sitio del rio Maipo, el estuario de la
desembocadura del rio Maipo es uno de los sitios de mayor concentracién de aves de
Chile central, como escucharon, solo rivaliza con este lugar en cuanto a la abundancia y
la riquezas de las aves con datos duros cientificos, si lo podemos comparar en este
momento solamente con el humedal el yali que tiene 16 cuerpos de agua diferentes en
una superficie de 11.500 hectareas, aqui hay menos de 200 hectareas un solo cuerpo
de agua, tiene tres especies mas que el humedal el yali completo es decir, 133 especies
distintas, 40 de las 42 especies de aves migratorias del hemisferio norte llegan aqui y
otras que migran desde la zona centroamericana, sur, Brasil, Uruguay y otras que
migran desde la zona magallanica, es una zona de descanso dormidero, reproductivo y
de alimentacion para cuatro grupos de aves las marinas costeras, algunas terrestres, las
acuaticas propiamente tal, es decir, las que son de agua dulce y las marinas, bueno, por
lo tanto, si bien esto no va a convencer a la superficie si compensa en parte cierto que
aqui hay un grupo estable de 300 y 800 aves permanente en los afios, suficiente
espacio como para poder en un bafer mas pequefio poder mantenerlas, siempre que
este cuerpo de agua tenga ciertas condiciones que las veremos mas adelante, bueno,
eso nada mas, queria complementar lo de Armando y para que nos quede igual a todos
claro para que todos manejemos la misma informacion independiente, esta informacién
se propuso en su momento independiente que esto quedara una, dos o desaparecieran
gue esto tenia que existir de manera que en los propios terrenos del puerto ademas de
compensar o mitigar cualquiera de las dos el puerto en si no llegara a dafiar no con sus
actividades las vaya a dafar si no que indirectamente se va hacer no afectara a esta
zona tan valiosa como es el estuario del rio Maipo, gracias.

José Luis de serna pesca; queria sobre lo mismo consultar si previo a evaluar esto se
debe hacer un estudio de procesos ecologicos de todo el sector de la desembocadura no
hay un estudio cientifico o serio claro sobre todo lo que esta pasando, los procesos que
pasan no solamente de avifauna sino de todo lo demas, la fauna eliptica, la herbal, etc.
para poder revisar cual es la productividad de nuestro sector que es bastante productivo
entonces no hay una base dura no tenemos un enfoque eco sistémico del sector como
para poder evaluar bien y lo otro sobre lo que veo ahi también es que la vez anterior se
converso sobre los chinchorreros y los pescadores artesanales que se iban a hacer unas
entrevistas, las eché de menos en esta oportunidad y no sé si se hicieron dichas
entrevistas, dichas conversaciones tanto con los pescadores chinchorreros como los
pescadores de la provincia de San Antonio.

Miguel; respecto a los pescadores de chinchorro que es el sindicato de pescadores
artesanales de la boca del Maipo en realidad, el chinchorro es un arte, una forma de
pesca cierto, hemos hecho infructuosos intentos desde mi oficina, desde la direccién de
la SEPLA, desde la alcaldia para reunirnos con ellos, lamentablemente tienen una mezcla
con los medioambientalistas zonales parece y no quieren reunirse si no estan con su
abogado y nos tienen ahi en status quo sin podernos juntar, no podemos detenernos
por eso y hemos intentado hacerlo por medio de otra via de recopilacion de informacién
incluso lo que nos proporciond SERNAPESCA ha sido bien valioso pero esta pendiente
eso no sabemos si al final vamos a poder reunirnos dentro de los esquemas de trabajo
gue tenemos con algunos time de avance justamente con ellos.

Daniel Ramirez de la Seremi de Salud; un poco para aclararme el concepto de la
evaluacion porque yo veo que en esta evaluacidn si bien es bastante técnica y se habla
mucho de la parte ambiental que es el objetivo verdad, para el diagnostico SEP estan
considerados bastantes eventos subjetivos también y esos elementos subjetivos tienen
gue ver con lo que hablamos en la reunién anterior, con los suefios de los san antoninos
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con entrevistas a las personas, sin embargo no veo en el resultado de los analisis,
solamente se ven evaluaciones que se tienen que ver con la parte técnica en el
seguimiento de esta intervencidn de esta evaluacién no solamente en la parte técnica y
no sé, no conozco yo tan bien, les confieso que desconozco el texto completo y me
gustaria saber si ese texto considera algunos aspectos mas sociales digamoslo asi de lo
gue la gente quiere de este cambio de plano regulador y por lo tanto hay condiciones
gue se deben evaluar por ejemplo que faltan espacios, areas verdes, areas deportivas,
yo no sé si eso se ha medido, que influencia van a tener estos cambios en la parte
educacion también, si hay cambios considerables me imagino en el area salud que es el
area que nos compete a nosotros Yy por lo tanto no veo la relacion de haber
considerado elementos subjetivos o bien de lo que la gente espera con el resultado final
gue solo se han considerado objetivos técnicos, solamente eso.

Paula; como metodologia hemos definido la autoridad ambiental a través basicamente
de lo que es el reglamento que esta en proceso de aprobacién pero el concepto es lo
gue uno defina como criterio de sustentabilidad bueno el titular, que va a desarrollar el
plan del municipio, los criterios de sustentabilidad y objetivos medioambientales, esos
objetivos medioambientales deben reflejar los problemas ambientales de ese sector y
cuando nosotros hicimos el diagnostico de la comuna, no figura, nos hemos fijado
mucho principalmente en el PLADECO y en el PLADECO ademas de una serie de otros
requerimientos, problemas que no eran ambientales, nosotros identificamos aquellos si
gue correspondian al concepto ambiental por eso es que tu no vas a ver aqui por
ejemplo requerimientos de trabajo, de empleo, otros temas que de acuerdo al concepto
para la evaluacidbn ambiental estratégica uno se debe enfocar a lo que son objetivos
ambientales, los problemas ambientales y a eso hacerle un seguimiento para saber si la
modificacién al plan regulador incluyo estos criterios de sustentabilidad, estos objetivos
y a hacerle un seguimiento si es que va a cumplir con el cumplimiento de esos objetivos
ambientales que es el concepto que nosotros entendimos, por eso a muchos tema, pero
si bien es cierto que hay muchos temas nosotros identificamos los que eran
ambientales, esa es la razon, o sea, puede ser que a lo mejor existan algunos otros que
no hemos considerado, nuestra principal fuente de informacién, lo que es los
diagndsticos del municipio y ademas reuniones que se han tenido con la comunidad, no
solamente con los servicios técnicos también con los vecinos, de hecho hoy dia en la
tarde a las 19:30 horas tenemos con una de las unidades vecinales y asi lo hemos
programado para poder tener de manera directa y atreves también de estudios
especializados la identificacion de los problemas ambientales, se supone que la
evaluacion ambiental estratégica tiene una oportunidad para poder mejorar hacerse
cargo, disminuir esos problemas ambientales que hiciste en la zona, los que indicamos
en la tabla son los que nosotros identificamos en la comuna, a lo mejor puede que se
nos haya pasado otro pero bienvenido estamos en un proceso en lo que entendimos al
principio que es un proceso continuo iterativo

Miguel; para complementar lo que dijo Paula me gustaria dejar con la palabra a
Alejandro Villa, nosotros hemos iniciado lo que se llama la participacion temprana
porque esta quietos con los servicios publicos pero con la comunidad ya no es con los
servicios publicos por lo tanto, y eso es parte de la participacion temprana y en la tarde
justamente partimos con la unién comunal de la junta de vecinos donde se agrupa a
todas las unidades vecinales para escuchar esa parte mas sensible que llega mas a la
poblacién.

Alejandro; Daniel en el fondo estaba preguntando como se incorpora la opinion
ciudadana en este proceso, el marco de evaluacibn medioambiental estratégica
incorpora la participacion ciudadana, ahora re bien que el municipio este adelantdndose
incluso esta anunciando hoy dia que en la tarde se junta con las agrupaciones
ciudadanas de San Antonio, ahora cual es el peso que tiene esa opinién ciudadana una
vez culminado este proceso eso lo corta o lo determina el gobierno local en este caso de
San Antonio y por eso es importante y aprovecho aqui la presencia aqui de la gente del
puerto de San Antonio porque justamente si van estas pertinencias de estas rondas de
reuniones porque son importantes, si van a esas presentaciones y diciendo que
ganamos 22 y tanto hectareas para la ciudad y te va a aparecer una persona que te va
a decir no son 22 son 17,3 no mas entonces tu quedas helado ante una ciudadania que
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te estaba o te estd sacando en cuenta que tu propuesta en realidad no es real, entonces
ante esto lo que si el puerto de San Antonio tiene que ser claro es presentar las
medidas que efectivamente son las adecuadas para hacer operativo este proyecto
portuario, 0 sea nos estamos adelantando a situaciones que yo lo doy firmado a raiz de
lo que dice Daniel en que te van a preguntar, es verdad las 22, y tantas hectareas y
seguramente como se dice aca hay muchos conocedores de San Antonio que saben que
esto es una evaluacion dindmica y que por lo tanto no son 14,9 y tal vez sea menos, en
ese sentido importante, vuelvo a insistir para el éxito de los propdsitos de este proyecto
es que quede establecido en el informe ambiental que ustedes van a remitir a la
subsecretaria de medioambiente queden establecidas las medidas duras que tienen que
ver digamos con el tema portuario y especificamente lo que tiene que ver con el area
estuarina.

Daniel Roth; yo tengo una duda, la voy a plantear como consulta, estamos hablando de
la evaluacion de un plan cierto, entonces es la evaluacion estratégica de un plan para el
desarrollo comunal, cierto, que esta inserto mas encima como explico el alcalde en un
proceso que se esta iniciando que busca la planificacion de la comuna completa y se ha
tomado la determinacién de que en este caso y en el caso del pifiedo avanzar en forma
independiente porgue eran procesos que ya habian partido. Cuando empezamos a
hablar de medidas empezamos a hablar de proyectos estamos involucrandonos ya en la
evaluacion ambiental que va a ser propia de los proyectos y que van a tener que ocurrir
por supuesto en la secuencia que correspondan, el dia de mafiana cuando el puerto de
San Antonio como empresa promueva el tema del proyecto a gran escala o las
aprobaciones que requiere para la plataforma logistica es una instancia donde esta
correctamente definido como se proponen medidas, primero se evalla el impacto luego
se proponen medidas y se hacen cargo, tomo el punto con respecto de los compromisos
asumidos y la verificabilidad de su compromiso, eso es, €so me parece a mi, pero pido
gue podamos aclarar un poco bien si estamos hablando de evaluaciones de medidas o
estamos hablando de una evaluaciébn ambiental estratégica donde el enfoque es un
poco distinto donde se busca tener criterio y objetivos de manera que las decisiones que
se toman en uso del territorio buscan aportar a la solucibn de las problematicas
identificadas en el proceso de diagnadstico.

La medida que yo entiendo que ustedes estan evaluando hoy dia es una medida que se
esta haciendo cargo de reconocer de que tu tienes una dindmica que es permanente,
dicha la medida tu te estas subiendo al carro de un proyecto estratégico entonces hoy
dia no es que estemos poniendo la acenta en la medida lo que pasa cuando vemos el
nombre completo del proyecto expansion portuaria de San Antonio este cojea, si, por
ejemplo hoy dia nosotros digamos no tenemos claridad de las medidas insisto, de
ingenieria dura que se va a tomar con respecto a la zona estuarina del rio Maipo, te das
cuenta, entonces es desde el punto de vista ambiental tu medida importante porque eso
resguarda un area que la acaba de decir Brito que es tremendamente importante que es
dado los niameros digamos que entrego con respecto al tema de presencia de aves,
dicho eso, entonces hoy dia esa area estuarina debe ser controlada de acuerdo a la
proyeccion portuaria de ustedes y eso debe estar incorporada dentro de este plan
porgque yo te voy a verificar eso, yo le voy a pedir no a ti, sino al alcalde de turno del
aflo de la época, como se ha comportado con el area estuarina que de acuerdo a los
antecedentes de Brito es el &rea mas importante de Chile. Para reducir eso, para que no
ocurra que el municipio de San Antonio diga, no, no tuve plata porque somos un
municipio pobre en realidad se perdio el area estorina entonces lo que estamos diciendo
hoy dia es que sea clara la medida, primero, segundo que eso garantice que la
condicion natural existente con puerto o sin puerto al menos se mantenga tal como hoy
dia esta y que seguramente la medida de ingenieria de ustedes va a ser, mira lo que
estoy diciendo lo mas probable es que esa medida de ingenieria sea una solucioén te das
cuenta, y por lo tanto la condicion natural no se ve alterada por la gran transferencia de
carga proyectada para los proximos no se 50 afos.

Vania Rizzo; yo creo que hay un tema de conceptos aqui que estan mal explicados para
entender a veces, tal vez la palabra no sea medida, son soluciones técnicas pero si el
instrumento de planificaciéon, claro es que uno confunde es cémo lo mismo que yo digo,
que el proyecto debe de hacerse cargo y la Andrea dice que no, pero un area de
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planificacion yo tengo que factibilizar esa area que estoy planificando y por lo tanto
depende como ustedes sefialaban de las evaluaciones técnicas que deben implementar,
pero también para soluciones técnicas dentro de lo que es la planificacion yo tengo que
tener los estudios correspondientes que me avalan en esas soluciones técnicas entonces
eso dentro de la evaluacion ambiental estratégica debe estar presente y me parece muy
adecuado que no se sefiale efectivamente una dimensién un indicador de dimension de
medida de las 14 hectareas o 16 como sea si que se asegure como voy dentro del tema
planificacion incorporando y asegurando, garantizando que esa area que va a estar sea
recuperable, yo creo que si la otra parte es del proyecto mismo pero el proyecto mismo
como les sefialaba no va a incorporar mucho esta area entonces nosotros tenemos que
asegurarnos que aqui en la planificacion este presente el tema de asegurar esa area se
realice, se factibilise, esa es una parte, creo que la palabra medida tenemos que ver
otra mas clarita, yo digo que son soluciones que deben garantizar la planificacion
sefialada por ahi va, me quede con la consulta efectuada por Daniel y entendi lo que el
quiso decir, los temas de seguimiento a nosotros nos han sefialado acd que la
comunidad ha sefialado que hay falta de areas de esparcimiento, areas diversas no y
gue es un elemento que no estd incorporado en el seguimiento como se evalla la
satisfaccibn de la comunidad por ahi va, yo creo que dentro de la planificacién
estratégica como sefalaba Alejandro eso no esta presente pero esta presente con otros
elementos que es la propia gestion municipal que hace el seguimiento posterior, tu vas
comprobando la satisfaccion de la comunidad posteriormente, no obstante me parece
bastante valioso esa participacion temprana por que va respaldando que el proceso esta
teniendo conocimiento de toda la comunidad que he visto que es bastante amplio acd y
me parece bastante reconocible no obstante tal vez podriamos colocar un indicador
general seguimiento de satisfaccion general de la comunidad, o algo asi, pero ahi el
tema de la secciones politicas lo va a sigilar.

José Luis Brito; tomar las palabras de serna pesca que es importante el tema de la
visibn eco sistémica porque desde el punto de vista estornino lo ve medio ambiente
efectivamente esta es un area reproductiva de peces semianadromos como la lisa, el
rodalo y las condiciones que se creen tienen que siempre permitir mejorar o ser la
solucion como yo indicaba aca de que esto no sea interrumpido nunca, de que siga esa
area reproductiva que de hecho los pescadores fluviales del rio lo han usado siempre
por lo tanto es importante tener esa vision, yo les comentaba también hace poco que al
sacar los vertidos de aguas hervidas de Llolleo que arrojaban 60 litros de aguas hervidas
sin tratamiento por segundo a fines de los 90 y comienzos del 2000, cierta pristinides de
la desembocadura de la zona esturial aparecié de nuevo, o0 sea, aparecieron de nuevo
los camarones de rio del norte, el cristo segmentarios que es una especie que tiene su
distribucion geogréafica sur que tenemos el rio Maipo y el rio Rapel de esta especie y
apareci6 también la emigracion crenunlato que es una jaiba de rio, son super
interesantes porque nos hablan de que las condiciones son pristinas del rio hoy de
nuevo y que se auto depura rapido con el tema de la farfana y este sacado de aguas
hervidas en el lugar y por otro lado no olvidar la dindmica del rio, que por ahi algunos
estudios geomorfolégicos dicen cierto, que pese a que hay una dislocacion
geomorfolégica en el rio, el cafion submarino de San Antonio parece ser, o0 la
desembocadura del rio o el valle del rio es la continuacion del cafion submarino que
simplemente esta dislocado hacia el norte levemente y por eso queda en la entrada al
puerto pero aparentemente era el rio el que formo el cafidn submarino y esa dinamica
no hay que perderla porque por ejemplo hace unas semanas atras tenemos una
observacion super extrafia de varios particulares en la desembocadura del rio de un
burbujeo en toda la desembocadura con fuerte emanaciones de gas, de fuerte olor a
gas puede haber sido a sulfhidrico, puede haber sido el dinamismo de la pluvicidad que
hizo remover el fondo, puede haber sido un sismo no percibible y hizo que se removiera
el fondo, hay que tener en cuenta que tiene una dinamica muy grande, ya una
desembocadura del rio y por ser quizas, parte anexa o parte principal del cafién
submarino.

Andrea Humeres; voy a salir un poco del tema de las lagunas pero escuche durante la
presentacion tanto para la zona ZE6 como para el sector norte que plantean mucho el
uso de la infraestructura de transporte y cuando la mencionan como uso que proyecto
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se imaginan considerando no s€, pero ese uUso me parece un poco extrafio porque eso
es como terminales de buses, de camiones, no sé, eso me genera mucho ruido y lo otro
es que en el sector norte, me gustaria avanzar un poquito en las normas mas técnicas
cuando se plante el uso de hoteles por ejemplo, no me gustaria que ese sector que se
piensa liberar para el espacio publico termine finalmente como un recinto privado ya, o
sea, hay un objetivo claro que se estd pensando tener entonces hay que tratar con
mucha cautela la norma urbanistica en ese sector, eso principalmente.

Daniel Roth; mencionaste el caso de la ZE6 con una infraestructura de transporte, hay
un error en nuestra presentacion, yo sé que en la zona norte hay una indicacion de
infraestructura de transporte y eso obedece basicamente a la siguiente condicién, el
terminal de Panul donde esta hoy dia el sitio 8 tiene una concesion vigente hasta el 31
diciembre de 2029, a nivel de compromiso de empresa portuaria esta manifestado por
ejemplo en el plan maestro que estamos promulgando este afio esta la intencion de no
replicar ese derecho de concesién una vez vencida la fecha pero en términos normativos
incluir hoy en dia una restriccion a la actividad vigente en el Puerto Panul podria dar pie
para condiciones que ni bien en esa actividad hasta la fecha de concesién y es por eso
gue se mantiene la condicion de transporte, eventualmente terminada la fecha de
concesion podra iniciarse un proceso adicional de modificacion del regulador que
restrinja ain mas esa condicion pero hoy en dia es condicion necesaria mantenerlo
porque si no genera una dicotomia con el uso actual, ahora desde el punto de vista de
los usos especificos, efectivamente en la ordenanza y pasando también al caso de la
edificacion en la ordenanza donde se debiera quedar correctamente definido que
cuando hablamos de uso residencial solo hotel, la intencién es restringir a que sea de
uso residencial y no por ejemplo del desarrollo inmobiliario privado departamento,
habitaciones, etc. Sino que solamente una intencion de hotel en linea con los
planteamientos que se hicieron en la mesa técnica con la municipalidad de buscar
generar en el sector mas al norte donde esta actualmente la pesquera camanchaca
condiciones que favorezcan el uso urbano, centros de convenciones, hoteles, un
elemento que genere flujo de personas hacia el sector norte de forma de darle un
mayor uso al borde costero, un borde atractivo. Lo que pasa es que claro a nivel de la
presentacion y a nivel de lo que uno lee queda, genera un poco de ruido uno queda con
la percepcién gue la intencién es generar un hotel, no, no es el casi especifico, entonces
si, efectivamente la ordenanza lo que tenemos que hacer es definir las condiciones de
urbanisticas que permitan distintos usos y que los restrinjan justamente para privilegiar
el uso ciudadano como se ha planteado en la evaluacion ambiental estratégica tiene que
ser y estar consistente lo que lleva la ordenanza como en lo que estamos haciendo en la
EAE. Me gustaria mencionar que hay otros elementos o hay ciertos elementos que este
proceso como un ordenamiento territorial a uno le gustaria incorporar y no
necesariamente los admite, en la primera reunién que tuvimos en enero de este afio se
habl6 con respecto de que era el plan maestro del sector norte, una de las principales
observaciones era que este era una propuesta no estaba admitida dentro de eso por
gué pasaba ya méas que de los planes, y esa es una dificultad del proceso regulador,
efectivamente lo ideal seria poder dejar hoy dia establecido y suficientemente enclavado
el nivel extremo del compromiso al que se esta proponiendo llegar pero hablando del
instrumento de planificacion territorial que no admite este tipo de medidas y este tipo
de compromisos es un poco mas dificil, justamente cosas que el instrumento no admite
como degradaciones son la intencion y estd plasmado en un convenio que esta en
proceso de firma entre la municipalidad y la empresa portuaria de generar condiciones a
modo de generar el plan maestro, la intencion es mantener los terrenos dentro de la
propiedad de la empresa portuaria justamente para asegurar un compromiso de
mantencion de esos elementos como pasa hoy dia con el paseo Bellamar, hoy en dia es
administrado por la empresa portuaria y nosotros destinamos recursos y esfuerzo para
Su operacion permanente y para su mantencion en el tiempo, entonces la intencion de
justamente de estos terrenos es no transferirlo a terceros cosa que declaraciones que
no se admiten en el instrumento digamos pero que estan plasmando, estamos buscando
plasmar en el instrumento complementario que nos permitan asegurarse a futuro.

Aldo Signorelli; Eso es valido para lo que hablabamos hace un momento atrds de las
lagunas, el mismo concepto, el compromiso y mantener la propiedad del terreno y
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mantener el rol de guarda parques de la empresa portuaria eso en un instrumental de..
y ahi miguel nosotros estamos en manos de la municipalidad para regular de la mejor
forma nuestros compromisos, nosotros propusimos un texto y estamos disponibles por
supuesto para que eso quede comprometido de hecho tenemos un acuerdo de
directorio con ese texto, o sea es un acuerdo formal de nuestra empresa incluso lo
llevamos a nuestros accionistas que es el sistema de empresas publicas para que nos
autorizara a firmar ese convenio y es mas, en una reunién con el presidente de la
republica se lo planteamos también porque generalmente a las empresas del estado nos
cuestionan que abordemos ambitos de responsabilidad social empresarial o de
compensaciones, o de equilibrio méas alla de lo que es estrictamente rentable entonces
fuimos a pedir permiso para dejar la rentabilidad de lado y para comprometer por este
bien superior que es el desarrollo arménico urbano que también nos pide la ley estos
compromisos, estas acciones.

Miguel; complementando lo que dice el gerente del puerto y replicando lo que decia
ayer el seremi de hacienda en la firma justamente convenio de modificacion global del
regulador nuestro la verdad que de repente a los planos reguladores le cargamos
demasiados problemas cuando en realidad tienen un area muy limitada de cosas que se
resuelven con respecto a la ciudad entonces eso ya lo tiene bien claro el municipio y el
alcalde y la empresa portuaria en una especie de escritura publica, convenio no
sabemos muy bien el nombre que le vamos a colocar, los acuerdos que no entran en
planificacion urbana de forma de asegurarse que cambiando incluso el alcalde, la
administracién del puerto, el gobierno, el compromiso se mantengan en el tiempo
porgue no son obras que se vayan a realizar en 2- 5 afios sino que se van realizando
gradualmente, pero van a quedar en una especie de escritura publica y va a ser
completamente obligable para ambas partes, para nosotros fiscalizarlos y para ellos
realmente cumplirlos por lo tanto hemos separado, como bien dice Aldo Signorelli esta
intencion de que el puerto nos cumpla como ciudad y que se vayan ejecutando las
obras que deberian ser normadas x un instrumento de planificacion territorial. Sigo
ofreciendo la palabra o sino paso a hacer lectura de los acuerdos, alguien, alguna otra
acotacion.

Del seremi de salud; brevemente, solamente que se consideren todos los aspectos para
la medicién de ruido, soy uno de los evaluadoras del tema del ruido me gustaria que
aparecieran todo los componentes sin proyecto, con proyecto porque seguramente
vamos a afectar nuevas zonas que no estaban consideradas, esas nuevas zonas se
involucran en el sector en varios colegios que al parecer dentro de las consultas que
ustedes hicieron no estaban considerados en que los iba a afectar, me imagino que el
puerto no es solamente la modificacion sino que tiene que cambiar la entrada y la salida
y por lo tanto en ese componente de entrada y salida que son los caminos que va a
tener que tienen que estar bien configurados y deben estar bien calibrados en este
modelo de ruido que por lo demas viene mucho mas restrictivo con el cambio que se
hizo en el afio 2011 con el decreto N°38.

Daniel Roth; la evaluaciones de ruido por ejemplo son elementos que vamos a tener
que corresponder determinarse y asi como otro componente en el dmbito de los
proyectos propiamente tal cuando haya un dimensionamiento del alcance de los
proyectos, no cabe duda que cuando se tramite los elementos de habilitacion del sector
sur, los elementos del puerto a gran escala, las etapas que se tramitan en el sistema de
evaluacién ambiental, es necesario y es obligacion a partir de la descripcién del proyecto
y el alcance que tiene hacer una evaluacion de los componentes y determinarlo en parte
de las medidas, pero en esta etapa, estamos en una etapa previa, en una etapa donde
lo que se estd haciendo es definir cuales son los usos del suelo, antecedentes o no
admite este proceso antecedentes respecto de mediciones de ruido toda vez que esos
son elementos que se derivan del proyecto, no sé si me entiendes, entonces, me
gustaria sefalarlo porque es importante que estemos en un mismo nivel de
entendimiento, y si nosotros tenemos una comprension errénea del elemento poder
depurarla adecuadamente.

Salud; es un poco para poder compatibilizar lo que nos pasa ahora con la ciudad,
verdad que tenemos una calle que divide una zona netamente industrial frente a una
zona practicamente residencial, entonces tomar esas precauciones que no nos vuelva a
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ocurrir lo mismo con el nuevo cambio del plano regulador que no sea brusco ese cambio
de uso de suelo porque si tenemos una actividad comercial que al frente cruzamos la
calle nos encontramos con algo que es un recinto de escuela que necesita cierto silencio
gue sea compatible a nivel de esos cambios, solo eso.

Es que yo creo que, yo entiendo mas partes pero, yo creo que te notaria demas que no
se en que parte va los antecedentes de analisis de la linea de base, que se sefalara que
las nuevas zonas no van a generar los impactos de ruidos no son compatibles a nivel
base que ya hiciste, podria haber un analisis mas que mediciones, podria sefalar el
tema, en el fondo la memoria va un poco eso, se podria indicar que las nuevas zonas,
los nuevos usos de cierta manera ha tenido un cierto nivel ya de intervencién pero que
ya ha tenido un cierto nivel de sentido mas que medicion de ruido y eso viene
posteriormente se sabe, pero posteriormente tiene que ser compatible de no haber
nuevas afectaciones podria ser un analisis.

Sigo pensando que estamos entrando, o sea, la evaluacion de proyecto y la evaluacion
de planes esta en un proceso de cambio legislativo que ha sido dificil de analizar, por lo
menos para mi ha sido bastante complejo, para hablar de mediciones de ruido o para
comprometer emisiones de ruido, por ejemplo, para tomar el ejemplo del ruido creo que
hay que entender dos elementos, por una parte hay un complemento normativo que
tiene que estar dado, el complemento que sea este, sea un puerto, sea el que sea, tiene
gue ser capaz de generar condiciones de que cumplan con la normativa y eso tiene que
evaluarse en el proceso de evaluacidbn ambiental propio del proyecto, hacer en esta
etapa aseveraciones como gque no se van a generar impactos de ruido se puede hacer,
la problematica es como tu demuestras que efectivamente tu estas cumpliendo por que
hoy dia no tenemos un dimensionamiento a nivel de proyectos que te ermita aseverar
eso, no sé si me explitd, y eso el compromiso es obligacion asumirlo en la etapa de
evaluacion del proyecto, ahora si dentro del marco del plano regulador lo que se busca
se quiere buscar incorporar elementos de amortiguacion con respecto a ciertos
componentes eso es otra caracteristica pero tenemos que entender cuédles componentes
son efectivamente amortiguadores o no por medio del uso de suelo, no sé si me explico,
el bafer de distancia no necesariamente nos va a generar una condicion de
amortiguacion en términos de componentes como por ejemplo ruido, como por ejemplo
las emisiones al ambiente que no necesariamente respetan un limite territorial fisico.
Alejandro Villa; dos alcances re importantes, con puerto San Antonio tal vez lo vamos a
ver muchas veces porque aqui estamos hablando de la etapa del uso del suelo y
dentro de eso la normativa chilena dijo hoy dia evaluacion ambiental estratégica esa es
la metodologia, sin embargo cuando nosotros hablamos de la llegada del arribo de
barcos de casi 350 metros de eslora, un arribo casi 10000 contenedores, cuantos
camiones, ruido todo eso, y un poco ahi me engancho con Daniel, ahi nos vamos a ver
las caras en otro ambito, en el mas, digamos que es en el mas conocido de todos que
es el 62, y ahi Daniel lo mas probable es que tu inquietud, quede digamos,
absolutamente completa resguardada desde el punto de vista de la evaluacion de ruido
, entonces aqui hay dos patas por asi decirlo, que es el capitulo uno y el capitulo dos, el
capitulo uno estamos viendo el tema digamos estrictamente de como en conjunto entre
el municipio y ustedes se ponen de acuerdo con respecto al uso de suelo disponible hoy
dia en el frente de costa para la proyeccion futura del puerto de San Antonio, en ese
contexto estamos, y por lo tanto ahi estan todas las medidas que se comprometen para
gue este proyecto desde el punto de vista del uso de suelo sea digamos compatibles
con lo que te le vayas a meter de ese afo, grias, camiones, cargas y ahi otra vez me
conecto con Daniel y tiene que digamos, con cuanto eso significa para a ciudad de San
Antonio digamos como carga y si los camiones van a entrar por la plaza o van a entrar
por Llolleo, esa ya es materia de estudio de impacto ambiental, entonces para que no te
asustes tu y Daniel quede también tranquilo €él te va a evaluar también en su momento
Su carga acustica.

Necesito dejar en acta que la seremi de agricultura se ha comunicado con la alcaldia
para insistir que no ha podido asistir a esta reuniébn pero que no obstante asistira el
servicio agricola ganadero, lo segundo, nosotros después de esta tercera y ultima
reunion con ustedes, nos corresponde y que me corrija Alejandro, otorgarles un plazo
de 20 dias habiles entiendo, para recibir de ustedes observaciones mas formales en el
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evento que la hubiera, o sugerencias que necesitara que quedaran por escrito de cada
servicio, este es un tema que se hablé en una de las primeras reuniones en la que
hubieron mas servicios presentes de que generalmente los asistentes a estas reuniones
no representan la opinion definitiva del servicio porque cuando va a una observacion va
a firmar por el jefe del servicio, llAmese seremi, jefe provincial, regional, en fin, por lo
tanto es bien importante que si se van a enviar observaciones se canalizan a través del
director o el jefe respectivo de cada servicio, esto se les manda a los servicios una vez
gue se termine, la tenemos en un formato de manera de poder enviarlo por correo, es
importante el listado porque estan todos los correos de los comensales, lo tercero como
es ya un protocolo de accién nuestra en este tipo de reuniones nuestra consultora ha
preparado una pequefia minuta de acta que va a proceder a leerla si esta lista le
hacemos las correcciones mientras nosotros sacamos copia para poderlas firmar
definitivamente, y asi poder ir finiquitando la reunion.

No este corregido o recogido con propiedad se solicita una zona de resguardo interna en
la zona ZPE del sector sur, al respecto se sefiala dentro de la nueva ordenanza, eso es
lo que planteaba el director de obras, o sea esta dentro de la zona portuaria, entonces
ZPE es zona portuaria exclusiva y al respecto se sefiala que se estd analizando dentro
de la nueva ordenanza.

Conversabamos recién con el director de obras, seria bueno independientemente que
sea en la ordenanza que corresponde reflejar este uso que lo dejemos relevado en este
informe ambiental, de forma de dar cuenta en el informe ambiental que hay un
elemento de contencion o de amortiguamiento dentro de la zona portuaria.

Con relacion a la zona ZE6 que ha sido afectada durante afios por la modificacién
natural del rio Maipo y la orilla del mar, la evaluacibn ambiental estratégica deberia
contener los estudios sobre los temas de riesgo de oleajes, cauce entre otros que de
factibilidad al uso propuesto, al respecto EPSA sefala que se estan haciendo los
estudios de ingenieria para saber cual es la solucién para implementar la zona ZE6 de
manera de factibilizar usos proyectados, esto debe quedar indicado en el informe
ambiental.

Miguel; no se refiere a la ZE6 porque no existe esa zona, es zona especial dos en el
plano regulador vigente o la zona de la biodiversidad en la proposicidén, a ver muestra la
figura paula por favor, si pero hay un error en esa grafica pero bueno, para que se
entienda hace una referencia que esta esa ZE6 se referia a la presentaciéon no al plano
definitivo de la proposicion, es que no esta expuesta de esa forma en el plano definitivo,
en el plano de proposicion del plan regulador vigente, para que se entienda la
observacion. Pasa que la presentacion que ella hace coloca ZE6 pero en realidad eso no
esta en la proposicion del plano y la ordenanza de esta modificacion al plano regulador
tiene otra nomenclatura, o sea, la nomenclatura no existe como ZE6, tiene otra
nomenclatura, le llamamos zona de la biodiversidad que no tiene guarismo tiene tres
letras nada mas que no me recuerdo en este momento y no tengo el plano aca, pero
para que se entienda que el comentario esta hecho en esa zona, se entiende la
presentacion no de la planimetria. Me queda mas claro como la zona de biodiversidad.
Agqui también hablamos como la zona ZE6, la metodologia de evaluacion ambiental
estratégica habla de compromisos verificables es decir lo que se defina estara como
informe a largo plazo en el EAE debe quedar estipulado que la superficie es dinamica y
gue tiene relacién con la factibilidad técnica que esta en estudio por parte de EPSA,
luego se sugiere no hablar de superficie estatica sino de superficie dinAmica; se consulta
si se hard un estudio de procesos ecologicos para poder revisar la productividad del
sector de la desembocadura del rio Maipo

Todas las anteriores de una manera u otra efectivamente hay bibliografia existente,
aporta antecedentes no lo aborda especificamente pero aporta antecedentes, hay
bibliografias que hemos desarrollado como empresa portuaria como resultados de
proyectos que se han desarrollado para el sector, ahora, especificamente en el sector de
productividad de la desembocadura del rio Maipo que sea , yo lo desconozco, puede ser
gue yo me esté equivocando y que lo tengamos guardado en alguna parte de nuestro
archivo pero yo te diria que no existe, y si existe probablemente va a requerir algin
grado de actualizacion es por eso que estamos conversando con Alejandro respecto de
cual es la oportunidad que corresponde efectivamente a hacer este tipo de analisis de
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forma completa porque, y lo llevo por ejemplo a la realidad de la ejecucion de los
proyectos en el tiempo, el dia de mafiana cuando se haga la tramitacién ambiental del
proyecto especifico va a ser muy relevante que la linea base tenga un grado de
actualidad representativo, probablemente no se va a aceptar un estudio de
productividad del afio 2000 cierto, en cambio en el &mbito de la planificacién urbana en
rigor, salvo que se incorpore una modificacion al plano regulador esto fija un elemento
aqui hacia el futuro que no se modifica, no sé si me explicd, entonces es ahi donde yo
empiezo a quedar con la sensacion de que tal vez estamos entrando nuevamente al
area de los proyectos que pueda valer la pena comprometerlo a esa etapa entiendo
también los compromisos que vamos a asumir como EPSA en rigor no son compromisos
de la municipalidad, que es quien promueve el plano regulador entonces también
entramos a una dicotomia de roles.

Efectivamente mas que nada hay un compromiso que del tema del enfoque eco
sistémico quedara, que los procesos que ocurren ahi van a seguir estando, bien yo
entiendo la parte que dices tu, que hay claro una dicotomia en este caso que tu vas a
evaluar el proyecto, lamentablemente cuando presentan esto estan presentando
inmediatamente lo que van a hacer o sea, lo que tU me estas diciendo es vamos a
poner esto, acd un parque, vamos a hacer eso y yo lo entiendo, pero eso también es
parte del proyecto que estan presentando ahora, entonces se confunde un poco,
cuando ta me dices que ahi en ese lugar se va a poner esto, vamos a cortar, vamos a
poner relleno, es parte de lo que me estas diciendo.

Tranquilo digamos con el tema del uso y de la actividad que hoy dia a ti te importa
desde el punto de vista con los chinchorros, hay aqui un punto re importante, incluso
fue aclarado con respecto a la actual zonificacion que tiene esta area de amortiguacion,
y que es de valor biologico, zona de biodiversidad, por lo tanto ese concepto va a
guedar estipulado en el informe ambiental y va a quedar reconocido en la ordenanza y
en la memoria explicativa como digo, dicho eso todo lo que viene posterior que es a lo
gue tu estas apuntando que es el proyecto la actividad, como yo resguardo a los viejos
pescadores, etc. y todo lo que tiene que ver con el relato de Brito por ejemplo, todo eso
esta resguardado hoy dia en el minuto que esto queda zanjado una vez que pasa toda
la tramitacién formal tanto via contralor como municipio y queda tipificada esta zona
como un area de valor biogeografico, el uso posterior cuando vengan los proyectos, los
proyectos de la empresa portuaria parten reconociendo de que su primera intervencion
tiene que ver con resguardar esa area estorina de valor geografico y por lo tanto estas
garantizando al futuro la actividad permanente de los chinchorreros, estamos
garantizando de que le punto es un punto de aterrizaje de aves migratorias, etc., y ahi
vendran digamos las obras, o medidas de ingenieria que garanticen que esa area de
14,9 va a tener digamos esa condicion de manera permanente.

Y llevandolo un punto mas alla antes de la empresa portuaria, el dia de mafiana algun
otro particular que tuviera la intencion de desarrollar algin proyecto en ese sector,
necesariamente su proyecto va a tener que ser consistente con el uso de suelo que esta
definido en el plano regulador entonces es una normativa adicional, ya no es solo
aquellas normativas de solo uso secundario de la calidad de las aguas del rio, elementos
de ese estilo que se pudieran desarrollar respecto al cuerpo sino que ya al nivel del
regulador comunal se define una condicién adicional de uso de suelo independiente de
los proyectos que pudiéramos tener nosotros o un tercero mas adelante, por eso es
llevado a riesgo de sonar majadero trato de desvincularlo un poco de los proyectos
nuestros porque en el ambito del plano regulador, mas allA que nosotros somos en
parte los interesados tanto promoviendo fuertemente este elemento porque somos los
principales llamados a hacer intervencion en este sector, el plano regulador no nos
restringe la ejecucién precisamente nuestra, el dia de mafana se transfieren esos
terrenos y seria un tercero el que los hiciera, entonces es muy importante que el
regulador regule a todos y no solamente a la empresa portuaria.

Efectivamente en esta participacién ciudadana temprana buscamos definir a aquellos
elementos mas directamente involucrados en el sentido del ambito de los pescadores de
la boca del Maipo, pero identificados con un stay holder directo, no cabe duda que el
resto de los pescadores artesanales asi como las juntas de vecinos mas cercanas e
incluso las mas lejanas también pueden tener algo que decir, vamos a buscar las
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instancias de comunicarnos, hemos tenido jornadas de participacion temprana en
proyectos que estamos ingresando al sistema de evaluacion ambiental que tienen que
ver con las actividades hoy dia del puerto, por lo tanto el vinculo esta y vamos a
incorporarlo en este proceso vamos a buscar incorporarlo siempre dejando claro que
también existe un proceso de participacion ciudadana formal donde la posibilidad esta
absolutamente abierta para que ellos puedan participar pero tomamos el punto y vamos
a buscar la oportunidad de generar una reunion que podamos tratar de incorporar en
esta y en el informe medioambiental como antecedente de participacion anticipada.

En la numero siete dice que se considera algun analisis social o consulta a la comunidad
con respecto de lo que la gente espera se responde que sea seguido la metodologia de
la evaluacién ambiental estratégica basado en el andlisis de pladeco y los documentos y
las reuniones que se han sostenido con la comunidad como parte de la participacion
temprana voluntaria, la opinion de la ciudadania se incorporara de todas formas en el
proceso de evaluacion ambiental estratégica en la parte de... (interrumpen). Ademas de
toda la participacion temprana que decia Daniel que se ha estado realizando, se
consulta y se sugiere que se evalué la satisfaccion de la comunidad en cuanto a la area
de recreacion y turismo que se evalué la satisfaccion de la comunidad en cuanto a las
areas de recreacion y turismo que considera la propuesta, se felicita por la participacion
temprana a EPSA y la municipalidad, se consulta el alcance de la infraestructura de
transporte en el sector del norte se indica que se refiere a las actividades que se
refieren al sector de Panul las que no pueden ser eliminadas.

Esa del tema del transporte en la zona norte era porque la zonificacion nos habla de la
zona de turismo de transporte pero esta bien agregarle zona sur también.

En el diez dice, se sugiere considerar todos los andlisis de ruido en la linea de base y
con proyecto incorporando con decreto N° 38 esto para el andlisis estudio impacto
ambiental o DIA de los proyectos PGE y PLISA, en el sistema de evaluacion de impacto
ambiental se analizaran las lineas de base entre otras las de ruido como parte del
estudio de impacto ambiental la declaracion de impacto ambiental, en este momento se
esta trabajando en la modificacién del uso de suelo donde se realiza la evaluacion
ambiental estratégica.

Finalmente se sefiala que hay un plazo de 20 dias para enviar las observaciones de los
servicios y se enviara la presentacién por correo.

Alejandra Witt SAG; usted hizo una consulta sobre la laguna de Llolleo y ese tema creo
gue falta incorporarlo en el acta que usted hizo la consulta de cudl va a ser la situacion
de esas lagunas y el representante del puerto dijo que se ha estado haciendo un estudio
o algo asi y que aparentemente ese informe daria cuenta que no habria una
biodiversidad muy relevante, me gustaria que eso también quedara en el acta y nos
gustaria también tener ese informe.

Bien una vez que firmen los dejamos en libertad de accibn y nuevamente les
agradecemos la colaboracion con este tema de esta modificacion al plano regulador,
gracias.

Siendo las 12:52 horas, cerramos la reunion.

Se adjunta la “Lista de Asistencia” suscrita por los miembros de los 6rganos de la
Administracion del Estado que asisten a la reunion, segun formato tipo escaneado con
las rabricas en original; documento que forma parte de la presente acta para todos los
efectos administrativos.

MIGUEL ROSS ROZAS
Arquitecto
Asesor Urbanista
SECPLAC

21



I. MUNICIPALIDAD DE SAN ANTONIO

INFORME AMBIENTAL

MODIFICACION
AL PLAN REGULADOR COMUNAL DE SAN ANTONIO
EN LOS SECTORES PORTUARIOS SUR Y NORTE

ANEXO 4

REUNIONES CON LOS SERVICIOS PUBLICOS
SAN ANTONIO, CHILE



I. MUNICIPALIDAD DE SAN ANTONIO

INFORME AMBIENTAL

MODIFICACION
AL PLAN REGULADOR COMUNAL DE SAN ANTONIO
EN LOS SECTORES PORTUARIOS SUR Y NORTE

ANEXO 4.1

MINVU REGION DE VALPARAISO
SAN ANTONIO, CHILE












‘sepe}dakoud sesns)iny sapepialde A Jew |9 uod esuouLe

eJ3UBW 3P Jen}doesaiul ueHwISd Snb 310U 0433503 IPJOQ |3 US SOIPRASI SOASNU JBIBUSD T
310U 0431509 3p.Oq

|9p 103235 U OJUBIWIDIEASD B Seale Jejudwne A ugealdal ap sodlgnd sopedss Jelofloy T

:023QV1d |2 @uauod anb [eunwo) 031891e41s3 Ue|d 3P ,|elI0MIIR ], BIISDIRI1SD S3[eIUSIqUIY SOARSIGO
eaJE | SEPEeIDOSE sean)jod Se| 0JUSWEPUN) OWOI OZI|IN 3S O1I11ID 9153 3p uonisodoid e| esed

0lUOJUY UBS 3P 03N [9P 0d1SIIN} J03IS | Jejdudlod o
09]WOU03 OlIBHID

‘uoloeaLI4 3p sodlqnd solpedsa soasnu ap o1onpoud selenyiod

SapepIALde 3 Sa|ejuaIque sewd|qo.d Jod 21UaWeIIAIP SOPeIIDSE S210303S SO| B Jeldyauag °
|e120S Ol

:9p uoniuyag
'9140U 0491502 9pJoq €T0Z @p olunl ap QT saunq
19p sojund soungje us ugideasda4 ap sodlgnd soedsa Jod seIIWOU0IS sapepIAIe Jezejdwaay
y . K osjesed|ep ap uoi8ay NANIIA uolunay
d3uUdlqUIY OIP3IAl OLIBID ! . .

"0jUOIUY UBS 3P pepnI) | ap [eusiquie pepl|iqiuaisos e| A eueqgun AwtOZ S9|[aNnAl SO| w>3_uc_ ws_ov
4N1ON1ISS B| P 9ULAS[J 0JUSIS[2 OWOI 10U 033502 3p.0g [ap S021|qnd soldedsa so| Jepuaiod ’
NS Olienliod J401J9§ |9 Uo

1 PEPIIIGEIUSISNS 9P OLISILD ‘OlUOjUY UES 3p |eUNWO) Jope|n3ay ue|d |e uoIdedylpolA



‘PEpPNID B 3P SOJIWOUOI3 SOALIIE 9P UQIDBAIISUOD A SEIUBI SBASNU Jeal)
02]WOU03 OlIBHID

‘|EUNWOD 011011143} [3P UoIdedNIO | Baed SOd1|gNd SOIDIAIRS ap UoLsas e| Jesola
|e120S OLIRIID)

*eSJOAIP A e30RdWOD PEpNId BUN 3P 0]|04IeS3AP AP SaUOIDAO JD3I0ABS
91UBIqUIY OIP3IA OLIBIID

*0lUO}UY UBS BP OM3Nd - PEPNID UOIDEJOA B| B OPISNIE 3P ‘O1J0311I3} [9P SOSN SOJ30 SO| U0d
9]qeIUIISNS BIBUBLI P 0150 BPJO] [SP SEIIWOUOID SIPEPIALIIE SB| P UQIDBISIUI B[ JeIUBWOS

€ PEPI[IqeIuaIsns ap OlRYI)

*1d| 9p sosa204d ua pniuaan( e| ap ugedpnaed e|ieyusawny ‘¢
‘eunwod e| ap sodnjjod A s3je1d0s sa3uasLIp Sp ugdeW.IO) Bl JBJIOBIN T
*Jy3 BALBWIOU BASNU B
© 0pJaNJE 3P |ELI011IID] 0JUSIWERUSPIO 3P S05920.4d U SOPRLWIOJUI SOUBPEPNID UOD JeIUOD ‘T

S3eIUSIqUIY SOARSIGO

:023AV1d |2 dUa1IU0d anb [eunwo) 02189314153 Ue|d [9P ,BALINPOId - BIILUIOUODT,, BDISD)eIISD
eaJE |B SEpe[0se sealyjjod Se| 0luUaWEepPUN) OWOD 0ZI|IN 3S OB 9153 ap uopIsodoid e| eded

‘o)and pepnid | 9p SOJIWOUO0ID SOALIE SO| 9|CBIUSISNS BIBUBW AP JEAIISUOD
02/WOU03 0LIID

‘eAljewlou e OU._wJum
9p 9|geijualsns |eli03lii93} 0juUlWEeUIPIO IP SEWI) US epewJojul ejuepepnid eun Uod Jejuo)
[B120S OLIBILID

‘pepnId e ap |euslquie oluowliied
|9p UOIDEJISIUIWPE B| BJDUEBW JO[BW 3P Jluyap eded sejualweliay ap ejuepepnid e| e Jesapodwy

23UBIqUIY OIP3IA O1IBIID)

‘BUNWO)) B| 3P |B110}14I3} ugIde|Ngal
] 9P UOIdIUYSP B US OIUOIUY UES 3P PEPIUNWOD B| 3p Ugldedidiied ap SOLIBUSISS JISAOWOI]

Z PEPI[IqeIuaIsns op ola)



‘BUNWO) €| 3P 0180|023 023s}AN} OluOWILIIRd [3 JBAISSUOD :0JIUQUOID OISILD
"BUNWOD B[ UD 93udsaid BUNEBJIAR SP BIIIDE SEALEINPS SBUOZ JEIDUID :|BII0S OLISUID

odiey
Oy [9p BINPEIOCUISIP B| AP 10135 |9 UD 21U3saJd BuNeJIAR JSUIIUBIAl :|BIUSIGLUEBOIPSIA OLIBYID

*103035 |3 UD 33uasaJd BUNBJIAR B| 3P OPEIS3 [3p UOIDIPSW 3P SOIUBWNIISU] JBISURD T ‘odie|y o)y
*103935 |3 |RIUBIGUIY OlUOWILIIEd [9P BIdUBLIOdW B PEPIUNWOD €| US JIpunjid T |9p BINPEI0qIISSQ B AP J03I3S |3 UD du3said eunejie ap ugide|qod e| 9p OpepInd [ JSAOWOId

S9ejualquy SOASIqO ¥ pepl|iqeluaisns ap oLId)ID)

*BUOZ | 9P SEIIWOUO0ID SIPEPIALIE SB| 9p 0153 |3 U0d epedylue|d
A B21UQWIE BIBUBW 3P | d| OASNU |3 UD SIIUDISIXS SI|BINJBU SOSINIDI SO| JBJIPISUO) T
‘pEpNId B| 3p SEUOZ SEJ}0
U3 s3|ejUBIqWE SO}ORAWI SOASNU JEIaUSS OU 3P BJBUEW [B} AP OlIEN1IOd OSN |3 JBJIUIIUOD) ‘T
:UQIDBNUIUOD B UBDIPUl 3S SeI|89)el)sa seau|
A soARa(qo soAnd ‘0J3aV1d |2 duaBu0d anb |eunwo) 0d1893e43s3 Ue|d 9P ,|BIIONII3], BIISR)el)Sd S3[eIUSIqUY SOARRIG0
eaJe | sepe|dose seay|od se| 03USWEPUNS OWOD OZI|13N 3S 014D 1S3 ap uopisodoud e| eled




121

“[EJUBIGUIY UOITEN[EAT 3P OIAISS {BIUBIGUIY OIPBIA [P [ELIRISIUI [EUOIS2Y BLII2I3S :2)UBIGUIY OIP3IA [P OLIRISIUI
A SN "58 3P [LI21SIUI [BUOIBDY BLIRIZ1D3S S3[RUOIIEN SUBIE 3P OLRISIUIN
*,0uequn apiodsuei] A pepijeiA ap eweold, ‘Y4193 auodsuel] ap UpIEIYIUEld 3p ©)
1 A*1 ap [euaIsIUIA [eUOISaY elIeIR123S :SAUOIIEIIUNWODBJaL A Sa0dSURLL 3P OLIBISIUIA
e11U2) BUOZ [eUOIFAY UOINIAIIA INIWOIDYNYIS elaUIN A e1S0j039 3p [euOIdeN O
‘eLIaUIIA 3P [ELBISILIA [BUOISBY BLIEIAIIBS TeLIBUIA 3P OLBISILIN
1JYNOD [e352104 [eUOIEN UQIPRI0dI0)
Oy 0Japeues A ejodisy opinias
‘eanynouSy ap [eLIISIUIA [eUOISRY Bl.IB.IBS RNy NdLISY 9P OLIAIS!
(1 A*A 9P [ELBISIUI [eUOISBY ©11EIDIIDS JOWSIUEGIN A BPUBIAIA 3P OLBISILI
235 53|GHSNqI0) A PepIRLIPA|3 3P BIPUAPUAIULIAANS

{SOLIBYIUBS SOIDIAIAS 3P 12di
£4d'00 3P [RUBISIUI [2UOISY BIIAIIBS 1SEI|GNd SEIGO 3P OLRISIUIN
{0JUOIUY UES [eUIAOI4 SYQ BLIEUES UOIDDY 3P OlusWeLiedaq
‘pN[es ap |eLASIUIIAl [EUOISDY BLIRIAIIAS :PN|ES BP OLIDISIUIA
3[eUOIEN SOIUSWINUO 3P 0f25U0D
|euOIBaY BLIRI2103S (UQIDRINP3 3P
N [eUOISaY e11e}2.1095 [eI00S 0][01IeSaq 3P
WISLIN 3P [UOIEN Of
YISIdVYNYIS BINYNDINDY A BIS3d 9P [BUOIIEN OIIAISS
‘B1WI0U03 3P [ELIAISIUIIA [BUOIBAY ©1IE12109S ‘OLSHINL A 0JUBLIO EJWOU0DT 3P OBISIUIA
{01UOJUY UBS 3P BN UQIDBUIBGOD)
‘(eULIBIAl 3p) SEPEULIY Seziany 3P eLIEIAIIBSGNS EUOIIEN €SU3JaQ 3P OLIBISIUI
{0JUOJUY UES 3P [BIDUINOI] UDIDBUIGOD)

SOPEI0AUOI sowsiuesio

‘ugiaeanp3 ap
je120s 0jj011e53 3P [e1I3:

¥T0T - TTOT ¥Sd3 0213184353 ue|d

0JUOJUY UEBS 3P 03N |9 0J1SSBN Ue|d

VSIAII [B3UBlquy ednljod

0luUy UeS 3p pepljeddIUN|A ‘| *OlUOIUY UES [eunwo) Jope|nday ueld
023QaV1d "0luoluy ues ap pepijeddiun|p 84isnj| ‘leunwo) ojjoiiesaq ap ueld
Ald

S00Z ANNJ-VIAVNOD "oslesed|ep

3p UOI8aY PepISIaAIPOIg B AP UOIDBAIISUO) B| BJed UOIIDY 3p ue|d A e18aielis3
'¥00Z ‘VINVNOD ‘Oslesed|ep ap uoiSay |ejusiquy eanljod

osjesed|ep ap uoI8ay Iy 1dY3s A osjesed|ep uoiay ‘jeuoi8ay oulalqon
'0T0Z-T00Z OpOLIdd "osleled|ep ap uoISay ‘Ojjosiesaq ap [euoiSay eiSaielis]

sopeJapisuod saue|d A sojuswnJiisu|

:UQIPBNUNUOD B UBJIPUI 3S SBDIS91el1SD SeaU
A sonnalqo soAnd ‘003AV1d |2 @usnuod anb [eunwo) 031891e4353 UB|d 9P ,|BlO0lIIS L, BJ1891RIISD
eaJe | sepeldose sean)jod se| 0JUSWEPUN) OWOD OZI|IIN 9S 014D 9153 9p ugPIsodoud e| eled

< 1SN 6 a

o

-




PROPUESTA DE CRITERIOS DE SUSTENTABILIDAD Y OBJETIVOS AMBIENTALES
A CONVERSAR CON EL MINVU

I.MUNICIPALIDAD DE SAN ANTONIO
(24.05.13)

En la formulacién de la modificacién al Plan Regulador Comunal (PRC) de San Antonio en
el sector portuario sur y norte se estan teniendo presentes criterios de sustentabilidad
que permiten formular una propuesta compatible con la necesidad de proteger el medio
ambiente.

En este enfoque de sustentabilidad se busca un equilibrio entre las necesidades de la
sociedad, del desarrollo econdmico y la proteccion del medioambiente, de manera de
satisfacer las necesidades presentes, sin afectar o comprometer las necesidades de las
generaciones futuras. Esto de acuerdo a la exigencia de desarrollar una Evaluacion
Ambiental Estratégica del PRC, en conformidad a las modificaciones introducidas a la Ley
de Bases del Medio Ambiente 19.300 a través de la Ley 20.417.

El desarrollo de la modificacion al del PRC de San Antonio, esta orientada por
lineamientos que aseguren un desarrollo sustentable de la comuna. Estos se han definido
a partir de una finalidad superior, que es comuin a todos los PRC del pais, que consiste en
lograr que el territorio acoja en forma sostenible y satisfactoria la vida de los habitantes de
la comuna que se puede definir como “Armonizar el desarrollo Urbano con el desarrollo
Econdémico, Social y Ambiental.”

La finalidad del PRC se lograr4 en la medida que éste se enmarque los Criterios de
Sustentabilidad y Objetivos Ambientales que se desprenden del PLADECO vy la Politica
Ambiental Comunal de San Antonio, (en la medida que estos criterios y objetivos
contemplen una dimensidn territorial) y se han seleccionado para orientar la Planificacion
Territorial del sector costero de San Antonio y se enuncian a continuacion:

Criterio de Sustentabilidad

1. El Plan potenciard los espacios publicos del borde costero norte como elemento
relevante de la estructura urbana y la sostenibilidad ambiental de la Ciudad de
San Antonio. Se espera que en este sentido, San Antonio sea beneficiado con
un sector turistico potenciado.

e Criterio Medio Ambiente: Reemplazar actividades econdmicas por espacios
publicos de recreacidn en algunos puntos del borde costero norte.

e Criterio Social: Sectores afectados directamente por problemas ambientales de
actividades portuarias seran beneficiados por nuevos espacios publicos de
recreacion.

« Criterio Econémico: Sector turistico potenciado.

Evaluacion Ambiental Estratégica — PRC de San Antonio



Objetivos Ambientales

1.1

1.2

Mejorar espacios publicos de recreacion y aumentar areas de esparcimiento en
sector del borde costero norte, implementando paulatinamente el mejoramiento
del lugar, para beneficiar a la comunidad potenciando un sector turistico.

Generar nuevos espacios en el borde costero norte que permitan interactuar de
manera armonica con el mar y actividades turisticas proyectadas, mediante
intervenciones que permitan la circulacion de la poblacién, para potenciar la
actividad turistica de San Antonio.

Criterio de Sustentabilidad

2. Fomentar la integracion de las actividades econdmicas del borde costero de
manera sustentable con los otros usos del territorio, de acuerdo a la vocacién
ciudad - puerto de San Antonio. De esta manera favorecer las opciones de
desarrollo de la ciudad, mejorando la gestion y ocupacion del territorio comunal.
Esto permitira ampliar la capacidad del Puerto. Permitird ademas conservar la
actividad portuaria.

Criterio Medio Ambiente: Favorecer opciones de desarrollo de una ciudad
compacta y diversa.

Criterio Social: Mejorar la gestion de servicios publicos para la ocupacion del
territorio comunal.

Criterio Econdmico: Creacion de nuevas rentas y conservacion de activos
econdmicos de la ciudad.

Objetivos Ambientales

2.1

2.2.

. Concentrar el uso portuario existente que se realiza a través de la Empresa

Portuaria de San Antonio que se encuentra en la zona portuaria sur, de tal
manera de no generar nuevos impactos ambientales, de cambios de uso de
suelo, perdida de vegetacion, perdida de suelo agricola, perdida de zona de
playa, que se presentarian en caso de ser necesario emplazar obras portuarias
en otras zonas de la ciudad

Considerar las zonas asociadas a recursos naturales existentes en el nuevo IPT

de manera armdnica y planificada con el resto de las actividades econdmicas de
la zona.

Evaluacion Ambiental Estratégica — PRC de San Antonio












Modificacién Plan Regulador Comunal de San Antonio en el Sector Portuario Sur
{que incluye los muelles norte)

Observaciones:

Capitulo | Disposiciones generales

Articulo 1: Disposiciones de la presente Ordenanza Local.

Obs: Existe redundancia de este articulo, con el N° 3 (Normas generales).
Capitulo H Descripcién del limite urbano

Articulo 2: Eliminar parrafo segundo

Justificacién: No es materia de la Ordenanza del Plan definir la informacién cartografica sobre la
cual se realizé la modificacion.

Capitulo Ill Normas generales

Articulo 4: Las areéas de riesgo deben especificarse en un parrafo independiente. Se puede
estructurar de la siguiente manera:

Parrafo X: Areas de Riesgo
Articulo X: Disposiciones especificas areas de riesgo de origen natural:
En el territorio del Plan se establecen las siguientes areas afectas por riesgos de origen natural:
= Area Potencialmente Inundable por tsunami Definir nomenclatura
* Area de Riesgo por Remocién en masa Definir nomenclatura
Articulo X: Area potencialmente inundable por tsunami

Las normas urbanisticas que aplicaran en estas dreas cuando se cumpla con los requisitos que
establece la Ordenanza General de Urbanismo y Construcciones, seran aquellas disposiciones de la
zona bajo la cual se emplaza el area de riesgo.

Articulo X: Area de Riesgo por remocién en masa.

Las normas urbanisticas que aplicaran en estas areas cuando se cumplan con los requisitos que
establece la Ordenanza General de Urbanismo y Construcciones, seran aquellas disposiciones de la
zona bajo la cual se emplaza el area de riesgo.

IMPORTANTE:
Se puede incorporar un parrafo de este tipo ai final de las disposiciones especificas (Zonificacion):

“Las normas urbanisticas antes sefialadas, seran aplicables a los proyectos que se empiacen en las
areas de riesgo graficadas en esta zona, una vez que se cumpla con los requisitos establecidos en
el articulo 2.1.17de O.G.Uy C.”

Capitulo IV Zonificacidn: usos de suelo y normas especiales
Nota: Reemplazaria este titulo por Disposiciones especificas.
Observaciones:

1.- ¢Qué sentido tiene diferenciar area urbana consolidada de areas de riesgo, restricciones y
especiales?

2.- Esta modificacion parece no contener dreas de restriccién.

2 . 7DF Cianifira i 7nna Dartiiaria Fenarial n aveliteiva?




4.- No corresponde sefialar “zonas de riesgo”, porque éstas no se encuentran asociadas a una
norma urbanistica propiamente. La terminologia apropiada es “4rea de riesgo”, de acuerdo a lo
establecido en el 2.1.17 de OGUC.

Articulo 6:

Infraestructura sanitaria y energética: Definicidn calificacidn industrial permitida.

¢Cudl es el objetivo de incorporar “estaciones exciusivas de transferencia de residuos”?

¢Cémo definirdn esa exclusividad?

No parece apropiado seiialar la frase “siempre que formen parte de las actividades portuarias”?
La misma observacion para el caso de la Infraestructura energética,

Se debe incorparar el uso espacio publico.

Se debe detallar los usos expresamente prohibidos y se recomienda referirse a la aplicacion del
inciso tercero Articulo 2.1.21 de {a OGUC.

Rasante (¢No corresponde aplicar la rasante, mangas transportadoras y todo lo que sefiala la
Ordenanza?), Cierros {me parece que es lo uno o lo otro, pero se deberia evitar redundar sobre las
condiciones de edificacidn).

Antejardin: Demasiado estrecho para una zona portuaria, considerando todos los usos de suelo
permitidos.

ZONA AVP: ZONA DE AREA VERDE PORTUARIA.

Se define en la Ordenanza del Plan como un “4rea verde privada”. De ser asi, debera atenerse a lo
dispuesto en el Articulo 2.1.31 de la OGUC.

ZONA ZE6: ZONA ESPECIAL 6, AREA NATURAL Y RECREACIONAL ASOCIADA A BORDE RIBERENO.
En los usos de suelo sélo debe indicar usos y clases. Por o anterior se debe eliminar:

“solo centros de interpretacion de humedales y difusién turistico — ambiental” (se recomienda
pasar a la memoria.

Observatorios ornitoldgicos y brigadas forestales. Eliminar
Idea: Me parece adecuado permitir el uso de educacién.

Se debe detallar los usos expresamente prohibidos y se recomienda referirse a la aplicacion del
Articulo 2.1.21 de la OGUC.

Ver con el equipo la altura de cierros diferenciada.
ZONA ZDT: ZONA DE DESARROLLO TURISTICO
Usos permitidos: idem anterior

Consulta: ¢A qué se refiere con “esparcimiento tipo parque de entretenciones” ¢fijos o
estacionales?

ZONA ZDTT: ZONA DE DESARROLLO TURISTICO Y TRANSPORTE

1.- Uso Equipamiento: Me parece innecesario especificar los destinos de cada tipo de
equipamiento, en particular, salud y seguridad, pues éstos definirdn su escala segun fa via que
enfrentan,

ARTICULO 7: NORMAS ESPECIALES

Punto 1 me parece redundante. No sé si es pertinente mantener en la Ordenanza del Plan.




Punto2: Incentivo para soterrar instalaciones en |a via publica:
Observaciones:
1.- iSe realizé el célculo del beneficio efectivo de este incentivo?

2.- ¢Es pertinente establecer este apartado como una norma especial, o deberia indicarse al final
de cada zona en la que se permite este incentivo (ZE6, ZDT y ZDTT)?

La Vialidad Comunal se debe establecer en pérrafo
Articulo8:

1.- éLas vias proyectadas estan caducadas? Si lo estdn no tiene sentido eliminarlas a través de esta
modificacidn.

3.- El parrafo segundo de este articulo me parece redundante. No tiene injerencia en la aplicacién
del Plan.

4.- Articulo 9 también me parece redundante.

Articulo10: Se debe evitar las introducciones. El texto debe ser puro y simple como por ejemplo:
“incorpdrese a la vialidad estructurante de San Antonio fa siguiente vialidad:

XXX,

Articulo transitorio: Preguntar a Manuel, Juridica y Divisién.

Planos:
Incorporar Areas de riesgo en el mismo plano.
Area de remocidn en masa es un punto. ¢Es correcto?

La vialidad proyectada por esta modificaciéon no esta clara.




I. MUNICIPALIDAD DE SAN ANTONIO

INFORME AMBIENTAL

MODIFICACION
AL PLAN REGULADOR COMUNAL DE SAN ANTONIO
EN LOS SECTORES PORTUARIOS SUR Y NORTE

ANEXO 4.2

GOBERNACION MARITIMA DE SAN ANTONIO
SAN ANTONIO, CHILE
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I. MUNICIPALIDAD DE SAN ANTONIO

INFORME AMBIENTAL

MODIFICACION
AL PLAN REGULADOR COMUNAL DE SAN ANTONIO
EN LOS SECTORES PORTUARIOS SUR Y NORTE

ANEXO 4.3

GOBERNACION PROVINCIAL DE SAN ANTONIO
SAN ANTONIO, CHILE
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I. MUNICIPALIDAD DE SAN ANTONIO

INFORME AMBIENTAL

MODIFICACION
AL PLAN REGULADOR COMUNAL DE SAN ANTONIO
EN LOS SECTORES PORTUARIOS SUR Y NORTE

ANEXO 4.4

SERNAPESCA
SAN ANTONIO, CHILE
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I. MUNICIPALIDAD DE SAN ANTONIO

INFORME AMBIENTAL

MODIFICACION
AL PLAN REGULADOR COMUNAL DE SAN ANTONIO
EN LOS SECTORES PORTUARIOS SUR Y NORTE

ANEXO 4.5

SERNATUR
SAN ANTONIO, CHILE






BAASA

6. Se recomienda revisar la pagina web de SERNATUR para revisar la estadistica
de actividades turisticas de la provincia. Ver alojamiento turistico y turismo
aventura.

7. Se puede considerar el Puerto como un valor turistico en si mismo, que puede
ser potenciado con el proyecto. Forma parte del patrimonio cultural de la
ciudad y de la regién.

8. Se sugiere potenciar elementos histéricos como la Gria 82 (ejemplo: Puerto
Madero). Empoderar los elementos del puerto para aprovecharlos
turisticamente.

9. Los servicios de alojamiento turistico y turismo aventura son aquellas que estan
inscritas a SERNATUR y su inscripcién es obligacién para solicitar patente
comercial.

10. Cuando se utilicen criterios de sustentabilidad considerar dimensiones de
prosperidad local {econdmica, social y ambiental).
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I. MUNICIPALIDAD DE SAN ANTONIO

INFORME AMBIENTAL

MODIFICACION
AL PLAN REGULADOR COMUNAL DE SAN ANTONIO
EN LOS SECTORES PORTUARIOS SUR Y NORTE

ANEXO 4.6

SEREMI DE SALUD REGION DE VALPARAISO
SAN ANTONIO, CHILE
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